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Forord

Bane NOR har utarbeidet forslag til reguleringsplan for ny avgrening av @stre linje fra Vestre linje sgr
for Ski stasjon. Malet for prosjektet er & gke kapasiteten pa Ski stasjon, at tog fra indre @stfold kan
kjgre inn i Blixtunnelen og at kapasiteten for togtilbudet for @stfoldbanen kan gkes som beskrevet i
Rutemodell 2027. Kjgretiden for person- og godstog mellom Krékstad og Ski skal minimum
opprettholdes.

Planarbeidet er basert pa planprogrammet for @stfoldbanen — Togparkering Ski — Ny innfaring @stre
linje, fastsatt av Kommunal- og moderniseringsdepartementet 10.06.2021.

Prosjektleder for Bane NOR har veert Martin Hove, der Lisa Wolme overtok denne rollen varen 2023.
Delprosjektleder arealplan har vaert Knut Sgrgaard. Asplan Viak AS har vaert radgiver for offentlig
plan.

| august 2022 ble det vedtatt at det ikke skal bygges togparkering sgr for Ski. Falgelig har prosjektet
endret navn til: Ny avgrening @stre linje.

Temarapport vannmiljg er utarbeidet som en del av de ikke-prissatte temaene. Rapporten er
utarbeidet av Asplan Viak ved Nina Lgnmo, Nina Syversen har gjennomfart kvalitetssikring. Bergrte
vannforekomsters sarbarhet er vurdert etter metodikk beskrevet i Statens vegvesens rapport nr. 597

Vannforekomsters sarbarhet fra vei under anlegg- og driftsfasen. Hovedresultatene av analysen er tatt

inn i temarapport naturmangfold.

As, august 2025
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0 SAMMENDRAG

0.1 Planprogrammet — krav og oppfeglging

Planprogrammet legger til rette for at det skal gjennomfares en sarbarhetsvurdering av
vannforekomstene knyttet til det nye anlegget etter metode beskrevet i Statens vegvesens rapport nr.
597 [1]. Mulige renselgsninger ved utslipp av overvann til bekker/vassdrag skal vurderes.

0.2 Tiltaksbeskrivelse

Tiltaket omfatter ny avgrening for @stfoldbanens @stre linje fra dagens Vestre linje syd for Ski til
Krékstad, og ngdvendige arealer til permanent lagring av overskuddsmasser fra prosjektet.

Pa strekningen fra Hagelund til Sigtun er det konsekvensutredet to alternativer av jernbanelinjen, kalt
LO og L1.1L0 og L1 er jernbanetraséen plassert horisontalt pA samme sted i terrenget, men i ulik
hgyde, hvor L1 ligger lavere i terrenget enn LO. Bakgrunnen for at to hgydealternativer er utredet, er
neermere omtalt i planbeskrivelsen og i vedlegg UNA-00-A-20019 Vurdering av senket linje pa
strekningen Hagelund - Sigtun. LO og L1 fremmes som separate reguleringsalternativer.

Planforslaget har i tillegg to alternative lgsninger for lokalveien @stensjgveien som begge er
konsekvensutredet; | alternativ A fares @stensjgveien i en helt ny trasé vest for dagens trasé, under
@stensjgbekken jernbanebru, og kobles mot Krakstadveien omtrent der @stensjgveien munner ut i
Krakstadveien i dag. | alternativ B fares @stensjgveien over jernbanen pa en brukonstruksjon omtrent
pa samme sted som lokalveien gar i dag. Den brede konstruksjonen gir ogsa plass til etablering av en
faunapassasje/viltovergang. | alternativ B vil det ikke etableres noen ny veiforbindelse under
Jstensjgbekken jernbanebru, men arealet vil fungere som viltundergang.
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Figur 0-1 Varslet planomrade er markert med svart stiplet linje, og tiltaket som er utredet for ny
avgrening for @stfoldbanen Jstre linje er vist med tynne, svarte linjer. Kommunegrensen
mellom As og Nordre Follo er vist med rosa stiplet linje.
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0.3 Metode og forutsetninger

Vannmiljg er et undertema som hgarer inn under ikke-prissatte fagtema naturmangfold.

Konsekvensutredningen er utarbeidet etter metoden i Handbok V712 Konsekvensanalyser (Statens

vegvesen, 2018) som ogsa danner metodegrunnlag for planprogrammet.

For tema vannmiljg blir vannforekomstene sarbarhetsvurdert int. Handbok V712. Handbok V712 er i

hovedsak laget for utbygging av veg; sarbarhetsvurderinger er derfor her tilpasset forhold for jernbane.

Det er kun sett pa sarbarhet for driftsfasen. Pavirkninger pa vannforekomstene i anleggsfasen skal
falges opp i miligoppfelgingsplan, hvor skadereduserende tiltak skal beskrives. Videre blir pavirkning
og konsekvens for vannforekomstene vurdert.

0.4 Konsekvens av ny avgrening @stfoldbanen @stre linje

Tabell 0-1 Samlet oversikt over konsekvensgrad for alle delomrader

1 | Delomrade 1/ 0 ) )
Krakstadelva bekkefelt
2 | Delomrade 2/ 0 ) )
Krakstadelva
3 | Delomrade 3/ 0 0 0
Skibekken/Finstadbekken
4 | Delomrade 5/ 0 0 0
Jstensjgvann
Avveining Kryssing av bekk med bru Kryssing av bekk med lavere
vurderes a ha ubetydelig bru vurderes & ha liten
pavirkning. Det forutsettes at | pavirkning. Det forutsettes at
brufundamenter ikke kommer | brufundamenter ikke kommer
i bergring med bekk eller i bergring med bekk eller
sidekanter. Endringer i sidekanter.
kantvegetasjon som fglge av
erosjonssikring vil kunne gi Endringer i kantvegetasjon
noe negativ konsekvens som fglge av erosjonssikring
vil kunne gi noe negativ
konsekvens
Samlet vurdering jf. Ubetydelig Noe negativ konsekvens Noe negativ konsekvens
Tabell 6-5i V712 konsekvens
Rangering 1 2 3

Forklaring til rangering

| hovedsak fa vassdrag som
blir bergrt. Tiltaket omfatter
flere bergringspunkt/
kryssinger med vassdrag enn
dagens trasé (0-alternativet).

Kryssing av bekk med kulvert
vurderes som et darligere
alternativ enn kryssing med
bru.

Tiltaket bergrer fa bekker, tilhgrende flere ulike vannforekomster. Krakstadelva bekkefelt og
Skibekken/Finstadbekken krysses med bru, mens Krakstadelva krysses med kulvert (utvidelse av
dagens kulvert like nord for stasjonen). Kryssing av bekk/elv med en lavere bru vurderes & ha noe
stgrre negativ konsekvens enn kryssing av bekk/elv med hgyere bru, da det vil kunne medfare mer

inngrep i kantsonen i form av begrensninger for hva som kan etableres av ny kantvegetasjon. | tillegg

vil kryssing med kulvert veere et darligere alternativ enn kryssing med bru da det er lettere &
opprettholde elvegkologien med kryssing med bru. Erosjonssikring av Engsbekken (Krakstadelva
bekkefelt) og Krakstadelva vurderes & ha noe negativ konsekvens for vannmiljget i driftsfasen.

Drift av jernbane anses a ha en ubetydelig pavirkning pa vannmiljget til naerliggende vassdrag. Det er

vurdert at vannforskriften §12 ikke kommer til anvendelse. Negative konsekvenser i driftsfasen
omfatter i denne sammenheng endringer i vassdraget som fglge av erosjonssikring, men disse

tiltakene vill ikke pavirke vassdraget i den grad at miljatilstand forringes, eller at risiko for a ikke oppna

miljgmal pavirkes.

Nydyrking og masselager som fglge av tilfgrte jordmasser fra tiltaket vil kunne medfere pavirkning i
driftsfasen, hvor avrenning av neeringsstoffer og partikler fra dyrka mark vil kunne medfgre betydelig
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gkt pavirkning til eventuelle naerliggende resipienter. Masselager nordgst for Haga ligger ikke i naerhet
til vassdrag og siden det er god avstand til resipient over terreng (eksisterende dyrka mark) forventes
det ikke pavirkning pa vannmiljget, hverken fra selve masselageret, eller nydyrking av arealet.
Tilsvarende gjelder for masselager som ikke skal dyrkes opp, men revegeteres med skog, nord for
Haga og mellom sporene ved @stre Kjglstad. Her er det ogsa god avstand ned til respektive resipient.
Nydyrking av eksisterende Qstre linje er ikke innlemmet i reguleringsarbeidet, og er dermed ikke tatt
med i vurderingene, men i dette omradet er det naerliggende vassdrag som ma ivaretas og det ma bl.a
sgrges for tilstrekkelig kantvegetasjon.

0.5 Skadereduserende tiltak

Skadereduserende tiltak er ikke ngdvendig for driftsfasen, men det vil veere sveert viktig for & hindre
negativ pavirkning i anleggsfasen.

Skadereduserende tiltak som inngér i planforslaget (inkludert i kostnadsberegninger):

- Ved kryssing av bekk ma kapasitet ift. flom vurderes, fremtidig flomsituasjoner ma ivaretas.
- Ved kryssing av Skibekken/Finstadbekken ma det unngas inngrep i bekken og kantvegetasjon
til bekken.

Skadereduserende tiltak som foreslas i tillegg:

- Inngrep i bekker bar unngds sa langt det er mulig, restaurerende tiltak som gir minst like bra
eller bedre livsmiljg i bekken bar gjennomfares. DN handbok 22-2002 «Slipp fisken fram!» [2]
og LFl-rapport nr. 296 «Tiltakshandbok for bedre fysisk vannmiljg» [3] bar legges til grunn for
inngrepene.

Utslippssgknad for anleggsfasen ma utarbeides pa grunnlag av miljgrisikovurderingene, jf. krav i
planprogrammet. Miljgoppfalgingsplanen skal beskrive risikoreduserende og skadereduserende tiltak
for & hindre forurensning og negativ pavirkning pa vannforekomstene under anleggsarbeidet. Dette
inkluderer at avrenning fra bl.a. masselager/mellomlager, kalksementstabilisering, stapearbeider m.m.
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1 INNLEDNING

1.1 Bakgrunn for tiltaket

Formalet med planarbeidet er a regulere ny avgrening for @stfoldbanen Jstre linje fra Ski stasjon til
Krakstad stasjon, slik at kapasiteten pa Ski stasjon utnyttes best mulig, blant annet gjennom at tog fra
indre @stfold kan ta i bruk Follobanetunnelen. Tiltaket bidrar til at kapasiteten for togtilbudet for @stre
og Vestre linje kan gkes som beskrevet i Rutemodell 2027.

1.2 Tekniske forutsetninger

Ny avgrening for @stre linje skal bygges som en dobbeltsporet bane med pakoblingspunkter sgr for
Folloveien og nord for Krakstad stasjon. Den skal gjgre det mulig & kjare tog i 160 km/t mellom
Krakstad stasjon og Ski stasjon, mot dagens hastighet pa 60 km/t. Strekningen skal trafikkeres av
persontog og ha mulighet for godstog.

1.3 Beskrivelse av tiltaket

S 7

- == Kommunegrense 0 500 1000 2000 m N
L 1 1 Il 1 1 1 1 I 1 J A
*=== Varsiingsgrense MSlestokk (A4): 1:25 000

Figur 1-1 Varslet planomrade er markert med svart stiplet linje, og tiltaket som er utredet for ny
avgrening for Jstfoldbanen @stre linje er vist med tynne, svarte linjer. Markering i radt angir en
delstrekning med alternative linjehgyder for jernbanen, betegnet hhv. alt. LO og alt. L1 (senket
linje). Kommunegrensen mellom As og Nordre Follo er vist med rosa stiplet linje.

1.3.1 Ny avgrening @stfoldbanen Gstre linje fra Vestre linje til Krakstad - haydealternativer LO/L1 pa en
delstrekning

Bane NOR utarbeidet et planforslag med konsekvensutredning for en ny avgrening av @stfoldbanen
@stre linje vinteren 2023. Etter dialog med Nordre Follo kommune og med Kommunal- og
distriktsdepartementet om utkastet til planforslaget, gjennomfgrte Bane NOR en tilleggsvurdering av
mulighetene for & senke jernbanelinjen pa strekningen mellom Hagelund og garden Sigtun i Krakstad.
Strekningen er cirka 2,5 km lang. Hensikten med vurderingen var 3 tilpasse jernbanetiltaket bedre til
landskapet, som Riksantikvaren har klassifisert som kulturhistorisk landskap av nasjonal interesse
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(KULA). Vurderingen ble utfart i perioden mai-juni 2023, og arbeidet er oppsummert i rapporten UNA-
00-A-20019 (Vurdering av senket linje pa strekningen Hagelund-Sigtun).

Det «opprinnelige» hgydealternativet, som foreld i utkast til planforslag vinteren 2023, er kalt LO, mens
det lavere hgydealternativet er kalt L1. Begge alternativer er utredet pd samme niva og etter samme
metodikk.

Strekningen Vestre linje til Hagelund, likt for alternativ LO og L1

Ny avgrening @stfoldbanens dstre linje krysser Vestre linje planfritt cirka 1 km sgr for Ski stasjon. |
omradet der Vestre linje gar inn i tunnel under Kjglstadskogen, bayer det sgrgadende sporet for ny
@stre linje av i retning mot Krakstad, og samles med det nordgaende sporet cirka 1 km mot gst ved
Kjglstadhggda.

| omradet ved tunnelmunningen for Vestre linje bryter ny avgrening @stre linje dagens turvei og
landbruksatkomst, som gér fra Asveien til Kjglstadskogen. Denne forbindelsen erstattes ved at det
etableres en ny forbindelse fra Folloveien (Follogrenda, Ski sar), som blir kombinert turvei,
landbruksatkomst og driftsvei for jernbanen. Forbindelsen starter i enden av Folloveien, gar pa
vestsiden av Vestre linje, og viderefgres rundt det som i plankartet vises som et areal med
betegnelsen N4, som er en kolle med gammel furuskog. Ved & legge turveien rundt kollen unngér man
i stor grad & sprenge i kollen, som har bade landskaps- og friluftsverdi. Den nye turveien kobler seg pa
en eksisterende skogsvei/landbruksvei i sgr. Landbrukstrafikken er tenkt avgrenset til adkomst til
jordene som tilhgrer Halstadgardene, som har jorder pa begge sider av Vestre linje.

Ny avgrening @stre linje krysser
over dagens Vestre linje i en
fiellskjeering nordvest for
bebyggelsen pa Kjglstadhggda,
og gar videre delvis pa terreng,
og delvis i lav skjeering eller lav
fylling over jordene vest for
Asveien (fv. 152).

Arealet mellom de nye
jernbanesporene pa
Kjglstadhggda terrengformes og
benyttes som permanent
masselager for
overskuddsmasser i prosjektet.
Omradet settes i stand med
stedegen vegetasjon slik at det
demper synligheten av
jernbanesporene og inngar som
en naturlig del av landskapet.
Minste avstand fra jernbanen til
neermeste boliger pa
Kjglstadhggda er rundt 70
meter. Turvei legges rundt kollen for & skane landskap og friluftsliv.

Ny avgrening @stre linje passerer naer gardstunet pa Nordre Kjglstad, ca. 30 meter nord for
driftsbygningen. Jernbanen ligger om lag 7 meter hgyere enn dagens terreng. Atkomsten til Nordre
Kjelstad gard vil opprettholdes i samme trasé som i dag, og vil g& under den nye @stensjgbekken
jernbanebru. Dagens landbruksatkomst vestover fra Nordre Kjglstad brytes og ma legges om, og vil
folge sgr-vestsiden av ny @stre linje i retning Kjglstadskogen, hvor den tilknyttes eksisterende
grusveier i Kjglstadskogen.
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Figur 1-3: Oversiktsillustrasjon som viser ny avgrening for @stfoldbanen @stre linje i retning
sgrgst. Til venstre ligger bebyggelsen ved Sgndre Finstad, gverst til hgyre ligger
@stensjgvannet. Ny @stre linje grener av fra eksisterende Vestre linje sgr for Ski stasjon, og
ligger i kanten av Kjglstadskogen, passerer tett pa tunet pa Nordre Kjglstad gard og gar
deretter i bru over Asveien og daldraget nord for @stensjgvannet.
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Figur 1-4: lllustrasjon i retning sgr som viser eksisterende @stfoldbanen Vestre linje som gar
inn i tunnel under Kjglstadskogen, samt ny avgrening @stre linje som grener av pa hver side i
et sgrgaende og et nordgaende spor. Bebyggelsen i Folloveien ligger til hgyre og bebyggelsen
i Asveien nederst til venstre. Ny driftsvei, landbruksadkomst og turveiforbindelse fra
Folloveien til Kjglstadskogen vises langs sporet pd hayre side i bildet.
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@stensjgbekken jernbanebru - fra Asveien til Hagelund

Ny avgrening @stre linje fares pa bru over dalfgret med Jstensjgbekken. @stensjgbekken
jernbanebru starter ved Nordre Kjalstad gard pa vestre side av dalfgret, og forankres pa gstre side av
dalfaret ved skogsomradet Hagelund. @stensjgbekken jernbanebru er planlagt med ca. 650 meters
lengde og ca. 20 meters hgyde, og blir dermed en svaert synlig konstruksjon i det pne
jordbrukslandskapet. | vest passerer Asveien (fv. 152) under jernbanebrua i samme trasé som i dag.

Planforslaget har to alternative lgsninger for lokalveien @stensjgveien; | alternativ A fgres
@stensjgveien i en helt ny trasé vest for dagens trasé, under @stensjgbekken jernbanebru, og kobles
mot Krakstadveien omtrent der @stensjgveien munner ut i Krakstadveien i dag. | alternativ B fgres
@stensjaveien over jernbanen pa en brukonstruksjon omtrent pa samme sted som lokalveien gar i
dag. Den brede konstruksjonen gir ogsa plass til etablering av en faunapassasje/viltovergang. |
alternativ B vil det ikke etableres noen ny veiforbindelse under @stensjgbekken jernbanebru, men
arealet vil fungere som viltundergang.

-

Figur 1-5: Illustrasjon av tiltaket i alt. A, sett i fugleperspektiv mot nord. P& gstsiden av
@stensjgbekken jernbanebru legges @stensjgveien i ny trasé under brua. Tilkobling med
Krakstadveien blir omtrent p4 samme sted som i dag.

| alternativ B vil @stensjgveien veere anleggsadkomst fra Krakstadveien for bygging av jernbanen, og
veien ma breddeutvides for & gi plass til anleggstrafikk. For & hensynta et viktig kulturminne, vil
@stensjgveien legges om mot vest pa en kort strekning.

Det planlegges en ny turveiforbindelse nord for @stensjgbekken jernbanebru. Turveien har
utgangspunkt i gang- og sykkelveien langs Asveien, og kobler seg pa eksisterende sti rett sgr for
Grgnlund géard. Stien gar opp til Krdkstadveien. Dette er et skadereduserende tiltak foreslatt i
konsekvensutredning for friluftsliv. Forbindelsen vil knytte Hagelund til Asveien/Kjglstadskogen, en
forbindelse som mangler i dag.
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P& gstsiden av jernbanebrua planlegges det reetablering av skogsvegetasjon for & tilrettelegge for
viltkryssing under brua, for & sikre sammenheng i en viltkorridor i nord/sgrlig retning. Dette gjelder for
bade planalternativ A og B.

Figur 1-6 Illustrasjonen viser jernbanebru sett mot gst i alternativ B. Nordre Kjglstad gard til
venstre. Oppe til hgyre vises dagens skogsomrade ved Hagelund, hvor @stensjgveien og

faunapassasje legges i bru over jernbanen.

Strekningen Hagelund — Sigtun, alternativ LO

Mellom Hagelund og Krékstadveien ligger jernbanesporene stort sett i lav skjeering, og passerer under
Krakstadveien ca. fire meter lavere enn dagens terreng. Krakstadveien ma heves der den passerer
jernbanen, og gang- og sykkelveien langs Krakstadveien blir lagt inntil fylkesveien pa brua over
jernbanen. Jernbanesporene passerer rett nord for tunet p& garden Nordre Frogner, og en bygning pa
tunet er i konflikt med traséen og ma rives.
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Figur 1-7 Oversiktsillustrasjon som viser Krakstadveien med Nordre Frogner gard til hgyre sett
mot nord, i alternativ LO. Kradkstadveien og gang- og sykkelveien legges pa bru over ny @stre
linje.

Pa jordene mellom Krakstadveien og Lgkenveien ligger jernbanen noe lavere enn omkringliggende
terreng, unntatt i omradet ved Engsbekken, hvor den ligger pa en fylling. Jernbanen krysser
Engsbekken pa en bru som er om lag 70 meter lang og ca. 8,5 meter hgy.

Figur 1-8 lllustrasjon av bru over Engsbekken i alternativ LO, sett mot sgr. Boligelendomme
Logkenveien 30 til venstre.
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Jernbanen passerer ca. 90 m nord for boligeiendommen Lgkenveien 30. Adkomstveien til denne
boligeiendommen og garden Vang legges om. Eiendommen Lgkenveien 32 ligger der nytt spor
kommer og ma innlgses. Jernbanen passerer under Lakenveien om lag 4 meter lavere enn dagens
terreng, og gar gstover i skjeering og deretter fylling. Lakenveien ma heves der den krysser over
jernbanen, og blir liggende pa en bru i dette punktet.

A : : m S
Figur 1-9 lllustrasjon som viser ny avgrening @stre linje i alternativ L0 ved Lgkenveien sett mot
nordgst. Lgkenveien krysser over @stre linje i bru. Dagens adkomstvei til Vang gard, samt til
Lagkenveien 30, brytes av ny @stre linje. Ny adkomst til Vang er lagt lenger nord, mot Sgndre
Legken, ny adkomst til Lgkenveien 30 vises pa illustrasjonen.

Strekningen Hagelund — Sigtun, alternativ L1, senket linje

Jernbanelinjen i alternativ L1, senket linje, starter ved gstsiden av @stensjgbekken jernbanebru, hvor
den har samme hgyde i terrenget som alternativ LO. Forbi Hagelund og videre gstover mot Nordre
Frogner gard gker forskjellen pa de to linjeprofilene LO og L1, slik at L1 ligger ca. 3 m lavere i
terrenget enn LO der hvor Krakstadveien krysser over jernbanen. | alternativ L1 ligger jernbanen i
underkant av 6,5 m lavere enn terrenget ved Krakstadveien. Sammenliknet med LO ligger derfor
Krakstadveien pa bru mye lavere, og bru med tillgpsfyllinger blir mindre dominerende i terrenget.
Bergskjeeringene langs jernbanetraséen forbi Nordre Frogner gard blir noe hgyere, og
skraningsutslaget fra jernbanen blir noe starre.
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Figur 1-10 Oversiktsillustrasjon sett mot nord, som viser Krakstadveien med Nordre Frogner
gard til hgyre, i alternativ L1. Krakstadveien og gang- og sykkelveien legges pa bru over ny
@stre linje, men brua blir lavere enn i alt. LO og er nesten i nivd med dagens terreng.

Jernbanelinjen i alternativ L1 fortsetter videre gstover over jordene mot Engsbekken i skjeering/pa
fylling, og krysser over Engsbekken pa en bru som er ca. 3,5 m lavere enn brua i alternativ LO.
Deretter krysser L1 under Lgkenveien ca. 2 m lavere enn LO, og ligger ca. 7 m lavere enn terrenget
omkring. For Lakenveien blir bade bru og tillapsfyllinger mindre synlige i landskapet enn i LO.
Skraningsutslaget for jernbanen blir noe starre i omradet ved Lgkenveien, sammenliknet med LO.

Figur 1-11 lllustrasjon av bru over Engsbekken i alternativ L1, sett mot sgr. Boligeiendommen
Lgkenveien 30 til venstre.
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Jernbanen i alternativ L1 passerer forbi Vang gard dypere i terrenget enn LO, hovedsakelig i
bergskjeering. Skraningsutslaget blir omtrent det samme fordi det er berggrunn.
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Figur 1-12 lllustrasjon som viser ny avgrening @stre li

mot nordgst. Lgkenveien krysser over @stre linje i bru. Dagens adkomstvei til Vang gard, samt
til Lakenveien 30, brytes av ny @stre linje. Ny adkomst til Vang er lagt lenger nord, mot Sgndre
Logken, ny adkomst til Lgkenveien 30 vises pa illustrasjonen.

Tilrettelegging for viltkorridor, likt for alternativ LO og L1

For et avgrenset delomrade ved Hagelund har planforslaget alternativer for faunapassasje av ny
avgrening for @stfoldbanens Jstre linje. Planlagt faunapassasje skal sikre sammenheng i en viktig
viltkorridor, primeert for elg, i nord/sgrlig retning. Det fremmes to alternativer:

e Alt. A: Faunapassasje under @stensjgbekken jernbanebru, pd samme sted som omlagt
@stensjgvei.

e Alt. B: Faunapassasje i viltovergang over ny @stre linje i kombinasjon med @stensjgveien i
bru, ved Hagelund (cirka 250 meter gst for undergang i alt. A). | alternativ B vil det dermed
veere to mulige kryssingsmuligheter for viltet — under jernbanen ved @stensjgbekken bru, og
over jernbanen pa viltovergang ca. 250 meter lenger mot gst.

Forskjell i konsekvens mellom alternativ A og B er oppsummert i planbeskrivelsens kap. 7 for alle
fagtema som er utredet, samt i de enkelte utredningsrapportene.

Strekningen Sigtun — Krakstad stasjon, likt for begge alternativer

Sporene passerer over Krakstadelva (sidebekk) i bru vest for Sigtun. Brua er om lag 75 meter lang.
Hgyden varierer og er 6,5 meter i hgyeste punkt. En driftsvei for landbrukskjgretay blir lagt under
brua, og bekkelgpet vil ligge som i dag.
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Figur 1-13 lllustrasjon av bru over sidebekk av Krakstadelva sett mot nord, med ny driftsvei for
Sigtun gard.

Fra kryssing av Krakstadelva passerer jernbanen ca. 50 m nord for tunet p& Sigtun, og kobles til
dagens spor pa Krakstad stasjon.
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Figur 1-14 Oversiktsillustrasjon som viser ny avgrening gstfoldbanen @stre linje sett fra

Krakstad i retning nordvest. Bebyggelsen i Krdkstad sentrum nederst, Sigtun gard midt i bildet.
Ny bru for Lgkenveien vises i gvre bildedel mot venstre.
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1.3.2 Omrader som skal brukes som permanente masselagre

Det er planlagt tre omrader for masselager; ett mellom jernbanesporene ved Kjglstadhggda, ett like
s@r for ny jernbane ved @stensjgveien, nord for Haga gard, og ett sar for ny jernbane, nordgst for
Haga gard. Av disse er masselagrene pa Kjglstadhggda og nordgst for Haga gard de starste. Arealet
nord for Haga gard vil veere et A

reserveareal som tas i bruk ved behov.
Omradene for permanent lagring av
overskuddsmasser er utredet som del av
konsekvensutredningen.

Masselager mellom spor ved
Kjglstadhggda

Mellom sgrgdende og nordgaende spor
for ny avgrening @stre linje, ved
Kjglstadhggda, vil det veere et areal pa
om lag 90 dekar som ikke vil veere
tilgjengelig for allmennheten fordi det
ligger mellom jernbanelinjene og uten
tilgjengelige kryssingsmuligheter.

Det anslas plass til om lag 250.000 m3
masser innenfor dette omradet. Arealet
er planlagt benyttet som masselager for

overskuddsmasser, og hgyeste tillatte Figur 1-15 Omréade for planlagt masselager mellom
kotehgyde pa nytt terreng vil vaere 142 jernbanesporene pa Kjglstadhggda. lllustrasjon sett i
moh. fugleperspektiv mot sgrgst. Det vises nytt terreng,

utformet som smé koller, og det reetableres skog som
Arealet vil formes som sma koller og tilpasning til omgivelsene rundt.

reetableres med stedegen vegetasjon
slik at det bidrar til & dempe synligheten
av sporene og innga som en naturlig del av landskapet.

Masselager sgr for ny jernbane ved @stensjgveien, nord for Haga gard
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Figur 1-16 Omréade for planlagt masselager i alt. A og LO. lllustrasjon sett i fugleperspektiv mot
nordgst, som viser nytt terreng sar for dobbeltspor ved @stensjgveien. Ny trasé for
@stensjgveien fgres under @stensjgbekken jernbanebru og kobles til Krékstadveien (gverst til
venstre i illustrasjonen).

Arealet rett s@r for ny jernbane, nord for Haga géard, planlegges midlertidig brukt som rigg- og
anleggsomrade for & bygge @stensjabekken jernbanebru. En eksisterende bergkolle kan — dersom
bergkvaliteten er god nok, sprenges ut for & kunne benytte steinen som underbygning for
jernbanelinjen (gjelder bare alternativ LO). | etterkant vil arealet bli fylt opp med overskuddsmasser fra
anlegget, og terrenget vil bli formet slik at det inngar som en mest mulig naturlig del av landskapet.
Omradet vil bli reetablert som skog. Det anslas plass til om lag 50.000 m3 lgsmasser innenfor dette
omradet, og hgyeste tillatte kotehgyde pa nytt terreng vil veere 133 moh.
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Masselager sar for ny jernbane, nordgst for Haga gard

P& et omrade som i dag er en forsenkning i terrenget, som er delvis dyrket og delvis plantet med skog,
vil terrenget heves ved bruk av overskuddsmasser fra anlegget. Eksisterende matjordlag pa arealet
som skal heves vil tas av og rankes, for & legges ut som matjordlag nar terrenget er hevet til ny hagyde.
Deler av det som i dag er skog (plantet), vil etableres som jorde. De deler av oppfylt areal som ikke
reetableres som dyrka mark, skal tilbakefgres som skog og innga i viltkorridoren pa Hagelund. Mot
den nye jernbanelinjen i nord vil terrenget etableres med en skraning ikke brattere enn 1:3.

Hgyeste tillatte kotehgyde pa nytt terreng i nordre del av omradet (nsermest jernbanen) er 126 moh.
Terrenget skal formes med slak helning i sgrvestlig retning, med tilpasning til eksisterende kotehgyde
120 moh. Arealet for masselager vil kunne fylles opp med i stgrrelsesorden 150.000-200.000 m?3
masser.

TEGNFORKLARING
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Figur 1-17 Alternativ LO og L1 — lllustrasjon av planlagt masselager, sgr for ny avgrening
@stfoldbanens @stre linje, nordgst for garden Haga.

1.3.3 Nydyrkingsomrader

Ny avgrening @stfoldbanen Jstre linje beslaglegger om lag 145 dekar dyrka mark. Bane NOR ser det
som en del av sitt samfunnsansvar & forhindre tap av dyrka mark i sine prosjekter. For at
jordressursen skal komme til nytte gnsker derfor Bane NOR 4 tilby overskuddsmasser av dyrka mark
fra prosjektet til grunneiere som det har veert dialog med i reguleringsplanprosessen om mulig
oppdyrking av dyrkbare arealer. Dette gjelder eiendommene @stre Kjglstad og Haga i As kommune,
og Nordre Lgken i Nordre Follo kommune. De aktuelle arealene er i dag skogsomrader. En nydyrking
av arealer forutsetter at det blir inngatt en avtale mellom Bane NOR og grunneier.
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Figur 1-18 lllustrasjon som viser mulig nydyrkingsomrade for @stre Kjglstad, sett fra vest mot
sarast. Nydyrkingsomradet er markert i lys brun farge. Dagens Vestre linje vises midt i bildet
og mot hayre, @stre Kjglstad gard sentralt i bildets gvre del.

Figur 1-19 IIIustragjon som viser mulig nydyringsomréde for Nordre Lgken, vist med lys brun
farge midt i bildet. Dagens @stfoldbanen Qstre linje til hgyre i bildet, Lokenveien i nord-
sgrgdende retning midt i bildet.
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Det aktuelle arealet pa Nordre Laken er ikke konsekvensutredet fordi det ligger utenfor planomradet,
men arealet er vurdert pa overordnet niva for en mulig oppdyrking, og vil bli konsekvensutredet etter
godkjent metodikk dersom nydyrking blir aktuelt. De aktuelle nydyrkingsarealene pa Kjglstad er
konsekvensutredet som del av reguleringsplanen. Etter gnske fra grunneier er likevel ikke de utredete
arealene regulert til nydyrking i denne reguleringsplanen, og vurderingene av arealene er tatt ut av
fagrapportene. Grunneier har tidligere sgkt om, og fatt innvilget, oppdyrking av arealene gjennom
kommunens landbrukskontor. Grunneier vil selv sta for videre prosess med nydyrking, men vil fortsatt
veere aktuell for mottak av overskuddsmasser av dyrka mark fra Bane NORs prosjekt. | denne
reguleringsplanen foreslas ogsa en turveiforbindelse fra dagens driftsvei langs Vestre linje, langs
nydyrkingsomradet og opp til dagens landbruksvei for garden @stre Kjglstad. Denne
turveiforbindelsen er markert i plankartet.

Nar ny avgrening @stfoldbanen Jstre linje apner for trafikk, vil dagens @stre linje fra Krakstad til
Dynamittveien kunne gjgres om til dyrka mark. Dette er ikke en del av denne reguleringsplanen, og er
derfor heller ikke konsekvensutredet, men planene om oppdyrking inngar i utbyggingsprosjektet Ny
avgrening @stre linje. Det er utarbeidet en plan for matjordhandtering som beskriver hvordan dette
skal gjennomfgres. Oppdyrking av dagens dstre linje vil falges opp av Bane NOR med
oppdyrkingsplaner og detaljerte planer for mellomlagring og flytting av matjord og undergrunnsjord.

1.4 Referansealternativet

Konsekvensene av tiltaket vurderes mot et referansealternativ (alt. 0). Referansealternativet (ogsa kalt
nullalternativet) er situasjonen som oppstar om tiltaket ikke blir gjennomfert. Hensikten med dette er a
sammenlikne situasjonen med og uten gjennomfaring av prosjektet. Dette skal gi et grunnlag for &
vurdere om det samfunnsgkonomisk sett er fornuftig & gjennomfaere prosjektet. | metodikken
forutsettes det at man ser pa bade ikke-prissatte og prissatte konsekvenser. Prosjektet Ny avgreining
@stre linje inngar i effektpakken «Bedre lokal- og regiontogtilbud p& @stlandet». Mht. til prissatte
konsekvenser er det gjennomfart en samfunnsgkonomisk analyse for hele effektpakken, og den
gjennomfares falgelig ikke pa de enkelte prosjektene som inngér i pakken. | denne
konsekvensutredningen er det falgelig bare de ikke-prissatte konsekvensene som omtales, samt
forholdet til gjeldende planer i de to kommunene.

Referansealternativet tar utgangspunkt i aret anlegget er planlagt ferdig bygd.

Referansealternativet:

tar utgangspunkt i dagens situasjon

inkluderer ordineert vedlikehold

inkluderer korrigerende vedlikehold (reparasjoner av feil, utskifting av gdelagte deler)

inkluderer forebyggende vedlikehold (periodisk vedlikehold)

inkluderer utskiftinger/fornyelse (ngdvendige reinvesteringer, oppgraderinger) for & kunne fungere
tar hensyn til andre vedtatte tiltak som er i gang eller har fatt bevilgning

1.5 Krav og retningslinjer

1.5.1 Nasjonale fgringer

Vannforskriften (forskrift 15.12.2006 nr. 1446 om rammer for vannforvaltningen) ble vedtatt ved
kongelig resolusjon 15.12.2006, med ikrafttredelse fra 1.1.2007. Forskriften er hjemlet i
forurensningsloven, plan- og bygningsloven og vannressursloven og forvaltes av Klima- og
miljgdepartementet og Olje- og energidepartementet i fellesskap.

Vannforskriften gjennomferer EUs vanndirektiv i norsk rett. Et viktig formal med Vannforskriften er &
sikre en mer helhetlig og gkosystembasert vannforvaltning i Norge ved utarbeiding av helhetlige,

sektorovergripende, regionale vannforvaltningsplaner og tiltaksprogrammer i henhold til vanndirektivet.

Ihht vannforskriften skal tilstanden i overflatevann/grunnvann beskyttes mot forringelse, forbedres og
gjenopprettes med sikte pa at vannforekomstene skal ha minst god gkologisk og god kjemisk
tilstand/potensial, i samsvar med klassifiseringen i vannforskriften. For enkelte vannforekomster er det
besluttet utsatt frist for & oppna miligmalene, jf. vannforskriften §8.
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Hvis det er fare for forringelse av vannkvaliteten ved gjennomfgring av et tiltak, skal tiltaket vurderes
etter vannforskriften §12. Denne paragrafen omhandler ny aktivitet eller nye inngrep i en
vannforekomst og at dette kan gjennomferes selv om dette medfarer at miljgmalene i 84-6 ikke nas
eller at tilstanden forringes, dersom dette skyldes:
e Nye endringer i de fysiske egenskapene til en overflatevannforekomst eller endret niva i en
grunnvannsforekomst, eller
e Ny baerekraftig aktivitet som medfarer forringelse av miljgtilstanden i en vannforekomst fra
sveert god tilstand eller god tilstand.

I tilegg ma falgende vilkar veere oppfylt:

a) alle praktisk gjennomfgrbare tiltak settes inn for & begrense negativ utvikling i
vannforekomstens tilstand,

b) samfunnsnytten av de nye inngrepene eller aktivitetene skal veere starre enn tapet av
miljgkvalitet, og

¢) hensikten med de nye inngrepene eller aktivitetene kan p& grunn av manglende teknisk
gjennomfarbarhet eller uforholdsmessig store kostnader, ikke med rimelighet oppnas med
andre midler som miljgmessig er vesentlig bedre.

Klima- og miljgdepartementet har i juli 2021 kommet med en presisering av veiledning til bruk av
vannforskriften 812 (KLD, Veiledning til bruk av vannforskriften §12 —med presisering, 12/5671-,
9.7.2021). Notatet viser til at vurdering av vannforskriftens §12 ogsa ma vurderes i overordnede
planer.

1.5.2 Fgringer fra planprogrammet
Planprogrammet legger faringer for hva som skal utredes for tema vannmiljg;

bade for driftsfasen og for anleggsfasen. Det skal gjennomfares en sarbarhetsvurdering av
vannforekomstene etter metode beskrevet i Statens vegvesens rapport nr. 597 Vannforekomsters
sarbarhet for avrenning fra vei under anlegg og driftsfasen.

Det skal vurderes mulige renselgsninger ved utslipp av overvann til bekker/vassdrag bade fra
togparkering og ny innfgringslinje. Utforming og dimensjonering av renselgsningene gjgres i
utbyggingsfasen. Utslipp til vassdrag skal tilfredsstille kravene etter vannforskriften,
forurensningsloven og naturmangfoldloven etter de miligmal som er satt og hva den aktuelle
resipient taler av belastning — dette ma sikres gjennom utslippssgknad til Statsforvalteren i Viken.

Det utarbeides en rapport som oppsummerer vurderinger for vannmiljg — temautredning vannmiljg.
Rapporten vedlegges planforslaget, og er grunnlag for vurderingen av planforslagets virkninger for

innarbeides i naturmangfold-rapporten.»

«Virkninger for vannkvalitet og avrenning fra tiltaket til nserliggende vann og vassdrag skal vurderes

miljg og samfunn i planbeskrivelsen. Vurderinger som er relevant for temautredning naturmangfold,

1.6 Avgrensing av fagomradet

Vannmiljg er et undertema av det ikke-prissatte fagtemaet naturmangfold. Elementer fra vannmiljg
handteres pa to ulike mater:

1. Trua og hensynskrevende arter/naturtyper knyttet til vann blir omhandlet i temarapport
naturmangfold.

2. Vann som livsmedium handteres gjennom en sarbarhetsvurdering, og er beskrevet i denne
rapporten.

Hovedresultatene av analysen tas inn i temarapport for naturmangfold.
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2 METODE

Konsekvensutredningen er gjennomfart i samsvar med fastsatt planprogram. Metodisk bygger
konsekvensutredningen pa Statens vegvesens handbok V712 Konsekvensanalyser.

Vannmiljg er et undertema som hgrer inn under ikke-prissatte fagtema naturmangfold. For tema
vannmiljg blir vannforekomstene sarbarhetsvurdert int. Handbok V712, og metodikken skiller seg fra
vurderingene av de resterende ikke-prissatte temaene. Metodikken er detaljert beskrevet i Statens
vegvesen rapport nr. 597 «Vannforekomsters sarbarhet for avrenningsvann fra vei under anlegg- og
driftsfasen» [1]. Det er kun sett pa sarbarhet for driftsfasen. Pavirkninger pa vannforekomstene i
anleggsfasen skal falges opp i miljgoppfalgingsplan, hvor skadereduserende tiltak skal beskrives.

Handbok V712 er i hovedsak laget for utbygging av veg; sarbarhetsvurderinger er derfor her tilpasset
forhold for jernbane. Videre blir pavirkning og konsekvens for vannforekomstene vurdert.

2.1 Sarbarhet og pavirkning

Pavirkning av vannmiljg vurderes gjennom en sarbarhetsanalyse. En vannforekomst sin sarbarhet er
definert slik [1]:

«En vannforekomst sin evne til & tle og eventuelt restitueres etter aktiviteter eller endringer i
miljgforholdene.»

Kriterier for s&rbarhet for vannforekomstene er knyttet opp mot ADT (&rlig dagntrafikk), vannforskriften
og malsetningene her, samt prinsippene i naturmangfoldloven.

| vegprosjekter er mengden forurensning fra vegen sterkt knyttet opp mot trafikkmengden.
Kombinasjon sérbarhet og ADT legger faringer for rensetiltak fra veg. For dette prosjektet er
vurderinger opp mot ADT ikke aktuelt. | driftsfasen anses avrenning fra jernbane som lite forurenset,
og renselgsninger for overvann fra jernbane er lite aktuelt i dette omradet.

For vannforekomstene innenfor planavgrensningen er det gjort vurderinger etter bade vannforskriften
og naturmangfoldloven som vist i Figur 2-1. Der hvor sarbarhetsmatrisene gir forskjellige
sarbarhetskategorier er det vurderingen med hayest sarbarhet som benyttes videre (etter «verste
styrer-prinsippet»).

Tabell 1. Sirbarhetsmatrise for vurdering av vannforekomsters sirbarhet basert pd kriterier fra vannforskriften. Kriterier som scorer pa «Lav sarbarhet» gis
poengscore 1, «Middels sarbarhet» 2 og «Hay Sarbarhet» 3. VRS= vannregionsspesifikke stoffer som vurderes under okologisk tilstand. EUs pri. = EUs
rioriterte miljogifter som vurderes under kjemisk tlstand. Grenseverdier, gitt som EQS” (Environmental Quality Standards).

Kriterier for sarbarhet Lav sarbarhet Middels sarbarhet Hoy sarbarhet

Dkologisk og kjemisk tilstand Ikke relevant (se tekst) Svaert god gkologisk tilstand og ingen VRS/EUs pri. naer EQS |God pkologisk tilstand og ingen VRS/EUs pri. neer EQS
Stgrrelse pa vannforekomst Svaert stor eller stor Middels Sma

Vanntype mht kalk Kalkrik Moderat kalkrik sveert kalkfattig eller kalkfattig

Vanntype mht humus Svaert humds Humgs Svaert klar eller klar

Beskyttet omrade iht vannforskriften |Nei, ingen beskyttede omrader Ja, for en type beskyttelse Ja, for flere typer beskyttelser

Andre pavirkninger Ingen Noen (1-2) Mange (>2)

Brukerinteresser/gkosystemtjenester |Ubetydelige Ja, noen Ja, sterke/mange

Vei langs vannforekomst Liten del av vei bergrer vannforekomsten Store deler av vei gar langs vannforekomsten Veien gar langs mesteparten av vannforekomsten
Kantvegetasjon mellom vei ogvann __|Betydelig kantvegetasjon mellom vei og vannforekomst |Kantvegetasionen er delvis redusert Kantvegetasjonen mangler i stor grad

Poeng, gjennomsnitt 1,7-23

Samlet vurdering a Middels sarbarhet Hgy sarbarhet

Tabell 2. Sarbarhetsmatrise for vurdering av vannforekomsters sirbarhet basert pa kriterier fra naturmangfoldloven. Kriterier som scorer pa «Lav sarbarhet
gis poengscore 1, «Middels sarbarhet 2 og «Hoy Sarbarhet 3. Verdisettingen av relevante naturtyper finnes i Naturbase er den som brukes i «Veileder for
kartlegging, verdisetting og forvaltning av namurtyper pii land og i ferskvanny (http:/ /www miljodirektoratet. no/no ‘Tema/Miljoovervakning /Kartlegging-av-
natur /Kartlegging-av-nanutyper /Naturtvper-pa-land-og-i-ferskvann /.

Kriterier for sarbarhet Lav sarbarhet Middels sarbarhet Hgy sdrbarhet
Relevante naturtyper Ingen/Ja (Verdi C) Ja (Verdi B) Ja (Verdi A)
Ansvarsarter Ingen 1 >1

Truede arter Ingen 1-2 >2

Fredede arter Ingen - 1

Prioriterte arter Ingen - 1

Nzer truede arter 1-2 2-5 >5

Poeng, gjennomsnitt 1,7-2,3

Samlet vurdering Lav sarbarhet Middels sarbarhet Hoy sarbarhet

Figur 2-1 Sarbarhetsmatrise for vurdering av sarbarhet basert pa kriterier i vannforskriften
(sverst) og naturmangfoldloven (nederst)
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Metodikken legger opp til at det i alle resipienter som har moderat eller darligere tilstand ma
gjennomfares tiltak slik at tilstanden blir god eller bedre, jf. mal om gkologisk tilstand i vannforskriften,
og at det derfor ikke er behov for a gjennomfgre videre sarbarhetsvurderinger Det er imidlertid vanlig
praksis a gi 3 poeng (hgy sarbarhet) for «gkologisk og kjemisk tilstand» i disse vannforekomstene [4],
og giennomfare sarbarhetsvurderingene deretter. Det méa i disse sikres at nye tiltak ikke bidrar til &
hindre malsetning om at vannforekomsten skal kunne n& god tilstand.

For vurdering av kriteria «brukerinteresser/gkosystemtjenester» er det her vurdert
rekreasjonsmuligheter som friluftsliv og bading. Da det allerede er gjennomfart betydelige tiltak for &
bedre vannkvaliteten i vassdragene er det gkte fokuset kommunene og vannomradene har, tatt inn i
disse vurderingene.

For vurdering av kriteriene «bane (vei) langs vannforekomst» og «kantvegetasjon mellom bane (vei)
og vann» er det i driftsfasen gitt lav sarbarhet (poeng 1) grunnet lite forurensningsstoffer fra jernbane i
drift. Potensialet for gkt avrenning fra jordbruksareal som falge av fiernet kantvegetasjon inngar for
@vrig i vurderingene. Handtering av forurensning fra anleggsarbeid inngar i miljgrisikovurdering og
miljgoppfalgingsplan, og det legges til grunn at berarte vannforekomster ikke pavirkes i sa stor grad at
miljgtilstanden endres permanent i negativ forstand fra anleggsfasen.

Sarbarhetsvurderingene er gjort for vannforekomstene som blir bergrt innenfor planomradet og i
influensomradet. Forhold i vannforekomstene oppstrgms planomradet er ikke med i vurderingene.

Vurderinger etter naturmangfoldloven er gjort etter funn registrert i artsdatabanken og naturbase
nedstrems i de aktuelle bekkene (for Krakstadelva bekkefelt) og i Krdkstadelva ned til samlgp med
Sgrumbekken, ca. 1 km nedstrems Krakstad stasjon. For de gvrige vannforekomstene er hele
vannforekomsten vurdert.

Nydyrking av omrader som falge av tilfgrt jordmasser fra tiltaket vil kunne medfgre pavirkning i
driftsfasen, hvor avrenning av neeringsstoffer og partikler fra dyrka mark vil kunne medfgre betydelig
@kt pavirkning til eventuelle neerliggende resipienter. Nydyrking er imidlertid ikke innlemmet i
reguleringsarbeidet, og er dermed ikke tatt med i vurderingene.

2.2 Konsekvens

Vannmiljg er ikke et eget vurderingskriteria i konsekvensutredningen, men et undertema under
naturmangfold. Resultatet fra vurderingene av vannmiljg er dermed tatt inn i den samlede vurderingen
av tema naturmangfold i prosjektet.

Konsekvensen er en vurdering av om tiltaket vil medfgre bedring eller forringelse i et omrade.
Konsekvens for tema vannmiljg er gjort som en vurdering/sammenstilling av vannforekomstenes
sarbarhet og pavirkning. Siden vannforekomstene ikke er gitt en verdi pa lik linje som de andre «ikke-
prissatte» temaene i konsekvensutredningen er det ikke mulig & benytte konsekvensvifta fra hdndbok
V712 direkte. Hay sarbarhet er imidlertid en indikator for hgy verdi, slik at ved lik pavirkning vil en
vannforekomst med hgy sarbarhet fa starre negativ konsekvens enn en vannforekomst med middels
sarbarhet.
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3 OVERORDNEDE TREKK

3.1 Generell beskrivelse

Vannforekomstene i omradet ligger i vannregion Innlandet og Viken, hvor Viken fylkeskommune er
vannregionkoordinator. Vannforekomstene fordeler seg mellom vannomrade Morsa [5] og
Bunnefjorden med Arungen- og Gjersjgvassdraget (PURA) [6], begge med utlgp i Oslofjorden.

Vannforekomstene i omradet er alle klassifisert til moderat eller darligere gkologisk tilstand [7].
Omradet er preget av store omrader med dyrka mark, og diffus avrenning fra fulldyrka mark pavirker
vannforekomstene i stor grad. Det er registrert fisk (regnbuegrret og grekyt i Krdkstadelva) i bekkene,
men det foreligger f&/ingen fiskeundersgkelser i planomradet. Det er gjennomfart fiskeundersgkelse i
@stensjgvann [8], og resultatene fra denne er hensyntatt i vurderingen for @stensjgvann og

Skibekken.

Det er registrert regnbuegrret i Krakstadelva, et godt stykke nedstrgms planomradet [9]. Regnbuegrret
er en fremmed art, og denne arten er ikke hensyntatt i prosjektet. Andre vannlevende organismer vil

imidlertid kunne vaere hensynskrevende.

Det er startet opp fgrundersgkelser av vannkjemi og bunndyr (oppstart sommeren 2023). Resultatene
fra disse undersgkelsene per. 2024 foreligger som et eget notat. Det anbefales at ogsa fisk
undersgkes fgr anleggsarbeidene starter.

3
fE B e
; ke R Avstand planomrade
] I N, .
s L \ X til pravepunkt (NIBIO)
3 g >l er ca. 3,8 km
N !
\\ B, I)
\ /r_~\\.l’w
\\ - \\>
=

Figur 3-1. Kart med inntegnet posisjon for fiskeundersgkelser [9] (rad sirkel). Deler av
planomradet vises med sort stiplet linje gverst i figuren.

Sarbarhetsvurderingene er basert pa eksisterende datagrunnlag fra falgende kilder:
- Vann-nett
- Vannmiljg
- Vannportalen
- Naturbase
- NVE
- Statsforvalteren i Oslo og Viken
- PURA og Morsa vannomrade
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3.2 Influensomrade

Influensomradet for tema vannmiljg omfatter vassdrag og vannforekomster nedstrgms tiltaket, men
utenfor planomradet. | dette prosjektet er Krakstadelva nedstrams planomradet regnet som
influensomrade, i tillegg til @stensjgvann. Vannforekomsten helt vest i planomradet («bekk lang
jernbanen — vannID 005-89-R) i figuren under, blir ikke bergrt av tiltaket omtales ikke videre i
rapporten.

Figur 3-2 Oversikt over vassdrag (gule linjer) innenfor planomradet (sort stiplet linje). Bla piler
viser stremningsretning i vassdragene. Gulmarkerte vassdrag nedstrgms planomradet regnes
som influensomrade.

Videre nedstrgms i vassdragene drenerer Krakstadelva til Hobglelva og ut i Vansjg. Vansjg er
drikkevannskilde for Mosseregionen, og et viktig omrade for rekreasjon. Avstand pa ca. 33 km fra
Krakstad til utlep i Vansjg, medfgrer at det vurderes som sveert lite sannsynlig at vannkvaliteten i
Vansjg vil pavirkes av tiltaket. Vansjg regnes dermed ikke som influensomrade.

@stensjgvann drenerer ut i Arungen, og videre ut i Oslofjorden ved Bunnefjorden. Utlgpsbekken fra
@stensjgvann er ikke regnet inn som influensomrade, da avstand mellom tiltaket og bekken er stor,
samt at @stensjavann vil fungere som et ekstra «sedimentasjonsbasseng» for eventuelle pavirkninger
fra tiltaket. Det bemerkes for gvrig at @stensjgvann er en stor bidragsyter for pavirkning av
naeringsstoffer videre nedover i dette vassdraget og til Bunnefjorden. Utlgpsbekken renner ut fra
@stensjgvannet mot vest.

Begge vannomrader drenerer til Oslofjorden, hvor det foreligger en tiltaksplan som vektlegger en
stgrre sammenheng av tiltak for & bedre vannkvaliteten i fiorden [10]. Tiltaksplanen omfatter i tillegg til
titak som allerede ligger inne i regionale vannforvaltningsplaner (tiltak for landbruksnaeringen og avlgp
m.m) flere innsatsomrader for & begrense negativ pavirkning og fremme friluftslivet i Oslofjorden.
Oslofjorden regnes ikke i influensomradet for tiltaket, grunnet avstand fra tiltaket til fjorden.
Tiltaksplanen gir allikevel en fagring for betydeligheten og viktigheten av god vannhandtering i
anleggsfasen.
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4 SARBARHETSVURDERING

Sarbarhetsvurderingen er gjort for driftsfasen av tiltaket. Pavirkning pa vannforekomstene vil veere

sterst i anleggsfasen. Det forutsettes at pavirkning fra anleggsfasen renses tilstrekkelig, slik at

vannkvaliteten ikke forringes. Avbgtende tiltak i anleggsfasen skal fastsettes i miljgoppfalgingsplan og

miljgrisikovurdering.

4.1 Sarbarhetskart
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Figur 4-1 Sarbarhetskart for tema vannmiljg.

Datakilder: Kartverket, BaneNOR, NIRAS, Asplan Viak, NIBIO, Riksantikvaren, Miljedirektoratet
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4.2 Delomrade 1 - Krakstadelva bekkefelt (003-132-R)

Beskrivelse av delomradet

Bekkefeltet bestar av en rekke mindre tillapsbekker til Krakstadelva. Krakstadelva, med tilhgrende
bekkefelt tilharer vannomrade Morsa, og drenerer til Vansjg via Hobglelva. Bekkefeltet er klassifisert i
vann-nett til moderat gkologisk tilstand, og udefinert kjemisk tilstand. Videre har bekkefeltet fatt utsatt
frist for & nd miljgmal om god gkologisk tilstand int §9, grunnet naturforhold. Miljgmalet skal nas innen
utgangen av 2033 [11].

Det er iverksatt (gjennomfarte og pagaende) en rekke tiltak i nedslagsfeltet til vassdraget for & bedre
den gkologiske tilstanden i hele Vansjg-Hobglvassdraget. Hovedtyngden av tiltak retter seg mot diffus
avrenning fra dyrket mark og byer/tettsteder, eks. miljgavtaler og tilskudd for landbruket og
oppgradering av kommunale avlgpsnett og separate avlgpsanlegg. Morsa ble i 1999 utpekt som
pilotomrade for utbedringer med tanke pa nzeringstilfarsel til Vansja, som i lenger tid har hatt
problemer med vannkvaliteten. Vansjg er drikkevannskilde til en stor del av befolkningen i
Mosseregionen (totalt ca. 70 000 personer).

Det er registrert regnbuegrret (fremmedartslista) i Krakstadelva sar for dagens E18 [12]. Mulighetene
for funn av regnbuegrret ogsa i denne delen av vassdraget er dermed til stede, men siden dette er en
fremmed art er det ikke behov for a hensynta denne arten i prosjektet. Videre er det grekyt i
vassdraget.

Den nordgstre delen av vannforekomsten ligger oppstrgms plan- og influensomradet og vil ikke bli
bergrt av tiltaket. Flere av tilfarselsbekkene til Krakstadelva sar for planomradet ligger utenfor
influensomradet, og vil ikke bli berart.

Ny gstre linje omfatter kryssing av vannforekomsten to ulike steder; «Engsbekken», samt
«tilfarselsbekk til Krdkstadelva» (etter samlgp Engsbekken og bekkearm fra Auergd). Bekkene skall
krysses med bru, hvor bru i alternativ L1 vil ligge lavere enn i alternativ LO. Det etableres adkomstvei
for jordbruket under brua, langs «tilfarselsbekk til Krakstadelva.

Det er trolig behov for & erosjonssikre bekken grunnet darlige grunnforhold i omradet. Erosjonssikring
vil medfare endringer i kantvegetasjonen i bekken (fierning av kantvegetasjon, og mindre muligheter
for & etablere ny kantvegetasjon etter endt anleggsfase), og fysiske endringer i bekken vil videre
kunne pavirke hydromorfologien og biotoptypene i bekken dersom erosjonssikringen utfgres pa en
mate som ikke hensyntar dette.

Figur 4-2 lllustrasjon til venstre viser bru over Engsbekken og til hgyre viser lgsning med bru
over «tilferselsbekk til Krakstadelva».
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Figur 4-3 Oversikt over Krakstadelva bekkefelt (003 132 R) [7]

Tabell 4-1 Sarbarhetsvurdering
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Kriterier for sarbarhet

Dokumentasjon

@kologisk og kjemisk
tilstand

Moderat gkologisk (hgy presisjon),
udefinert kjemisk (lav presisjon). Utsatt frist
for miljgmal jf. 89

Starrelse pa 3 Sma (<10 km?)
vannforekomst
Vanntype (kalk) Moderat kalkrik
Vanntype (humus) Humgs
Beskyttet omrade som fglsomt for
o 4 naeringsstoffer (etter avigpsdirektivet) og
Beskyttet o_mrade iht 2 badevann. Tiltaket bergrer ikke
vannforskriften 9
badevannet, og denne utgar fra
vurderingen
Andre pévirkninger 3 Eleet{)e pavirkninger, liten - stor grad (vann-
Brukermtergsser/ 2 Fokusomrade for tiltak i vassdrag (Morsa)
gkosystemtjenester
@stre linje krysser bekkefeltet i to ulike
armer, «Engsbekken» og «tilfarselsbekk
Krakstadelva» (etter samlap bekk fra
Auergd og Engsbekken). Det er planlagt
Bane langs . kryssing med bru.
vannforekomst Trolig behov for erosjonssikring av bekken
grunnet darlige grunnforhold i omradet.
Lite endringer i tiltak langs den totale
vannforekomsten ift. dagens situasjon.
| stor grad uendret fra dagens situasjon,
tiltaket medfgrer endringer i kantsonen
Kantvegetasjon mellom 1(alt. L0) |2 (alt L1) grunnet eroslons&krlng. Det aontas noe
bane og vann stgrre inngrep i kantsonen / darligere
muligheter for a etablere ny kantvegetasjon
med lavere bru i alternativ L1.
Poeng, gjennomsnitt 2,1 (alt. LO), 2,2 (alt. L1)
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Kriterier for sarbarhet M.,'ddels Dokumentasjon
sarbarhet
Samlet vurdering Middels sarbarhet
Tabell 4-2 Sa&rbarhetsvurdering etter kriterier fra naturmangfoldloven
Kriterier for sarbarhet Molddels Dokumentasjon
sarbarhet
Relevante naturtyper 1 Ingen funn
Ansvarsarter 1 Ingen funn
Truede arter 2 Funn av akerrlks_(?, men arten er ikke
knyttet til vannmiljget
Fredede arter 1 Ingen funn
Prioriterte arter 1 Ingen funn
Funn av nattergal, vaktel og lerkefalk i
Neer truede arter 2 omradet, men ingen funn knyttet til
vannmiljget
Poeng, gjennomsnitt 1,2
Samlet vurdering

Sarbarhet for vannforekomsten gis etter prinsippet om «det verste styrer», og vannforekomstens
sarbarhet settes derfor til middels sarbar.

4.3 Delomrade 2 — Krakstadelva (003-131-R)

Beskrivelse av delomradet

Krakstadelva er en stgrre elv som renner gjennom plan- og influensomradet helt i sgragstre del av
omradet. Krokstadelva tilhgrer vannomrade Morsa, og drenerer til Vansjg via Hobglelva. Elva er
klassifisert i vann-nett til moderat gkologisk tilstand, og god kjemisk tilstand. Videre har
vannforekomsten fatt utsatt frist for & n& miljgmal om god @kologisk tilstand iht §9, grunnet
naturforhold. Miligmalet skal nas innen utgangen av 2033 [13]. Overvakning av Morsavassdraget (og
Krakstadelva) i perioden november 2020 — oktober 2021 viser verdier av total fosfor og total nitrogen i
tilstandsklasse «svaert darlig» ved prgvelokaliteten i Krakstadelva [14].

Det er iverksatt (gjennomfgrte og pagdende) en rekke tiltak i nedslagsfeltet til vassdraget for & bedre
den gkologiske tilstanden i hele Vansjg-Hobglvassdraget. Hovedtyngden av tiltak retter seg mot diffus
avrenning fra dyrket mark og byer/tettsteder, eks. miljgavtaler og tilskudd for landbruket og
oppgradering av kommunale avigpsnett og separate avlgpsanlegg. Morsa ble i 1999 utpekt som
pilotomrade for utbedringer med tanke pa nzeringstilfarsel til Vansjg, som i lenger tid har hatt
problemer med vannkvaliteten. Vansjg er drikkevannskilde til en stor del av befolkningen i
Mosseregionen (totalt ca. 70 000 personer). Fra sammenhengende malinger av vannkvalitet siden
2007 i Krékstadelva ved innlgpet til Hobglelva (ca. 11 km nedstrems Krakstad stasjon) vises en
nedgang i konsentrasjoner av total fosfor og suspendert stoff [14]. Dette tyder pa at aktuelle tiltak i
vassdraget har hatt effekt.

Det er ikke registrert viktige naturverdier i elva som f.eks. anadrom fisk eller elvemusling, men det er
registrert grekyt og regnbuegrret i elva nedstrgms tiltaket. | forbindelse med E18 Retvet — Vinterbro
har NIBIO gjennomfart bl.a. fiskeundersgkelser i Krakstadelva [9] like sar for planlagt ny E18, ca. 3,8
km nedstrgms jernbanekryssingen av elva. Som tidligere beskrevet er regnbuegrret ikke er en
fremmed art, som ikke skal hensyntas.

Jernbanen krysser i dag elva med kulvert, og det er ikke planlagt endringer ved kryssingen, men
eksisterende kulvert ma utvides. Dette vil fgre til midlertidig pavirkning av vannkvaliteten.

Det er trolig behov for a erosjonssikre bekken grunnet darlige grunnforhold i omradet. Erosjonssikring
vil medfgre endringer i kantvegetasjonen i bekken, og fysiske endringer i bekken vil videre kunne
pavirke hydromorfologien og biotoptypene i bekken dersom erosjonssikringen utfgres pa en mate som
ikke hensyntar dette.
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Tabell 4-3 Sarbarhetsvurdering

-.“f‘ENestad
Haobol

stadelva (003-131-R) [4]

Krakstadelva;
Kryssing av bekk
tilsvarande som
dagens situasjon.

etter kriterier fra vannforskriften

Kriterier for sarbarhet

Middels
sarbarhet

Dokumentasjon

Vann-nett: Moderat gkologisk (hay
presisjon), god kjemisk (lav presisjon),
utsatt frist om miljgmal int 89 -

gkosystemtjenester

@kologisk og kjemisk tilstand 3 naturforhold
Overvakning 2021: Sveert darlig
okologisk tilstand
Sterrelse pa vannforekomst 2 Middels (10 - 100 km?)
Vanntype (kalk) 2 Moderat kalkrik
Vanntype (humus) 2 Humgs
Beskyttet omrade iht 5 Beskyttet omrade som falsomt for
vannforskriften naeringsstoffer (etter avigpsdirektivet)
Andre pavirkninger 3 Flere, ukjent grad - stor grad
Fokusomrade for tiltak i vassdrag
Brukerinteresser/ > (Morsa). Krékstadelva drenerer ut i

Vansjg, som er drikkevannskilde for
Mosseregionen

Ny bane krysser elva en gang, og gar
parallelt med elva et lite stykke, pa

Bane langs vannforekomst 1 samme sted som eksisterende linje.
Ny adkomstvei mellom gardsbruk og
jorde etableres inntil bekken.

. | stor grad uendret fra dagens
Kantvegetasjon mellom bane ; > . . .
od vann 1 situasjon, tiltaket medfarer endringer i

g kantsonen grunnet erosjonssikring.

Poeng, gjennomsnitt 2,0

Samlet vurdering

Middels sarbarhet
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Tabell 4-4 Sarbarhetsvurdering etter kriterier fra naturmangfoldloven, gjort for funn

Kriterier for sarbarhet h Middels sarbarhet ﬂ Dokumentasjon
Relevante naturtyper 1 Ingen funn

Ansvarsarter 1 Ingen funn

Truede arter 1 Ingen funn

Fredede arter 1 Ingen funn

Prioriterte arter 1 Ingen funn

Neer truede arter 1 Ingen funn

Poeng, gjennomsnitt 1,0

Samlet vurdering

Sarbarhet for vannforekomsten gis etter prinsippet om «det verste styrer», og vannforekomstens
sarbarhet settes derfor til middels sarbar.

4.4 Delomrade 3 — Skibekken/Finstadbekken (005-69-R)

Beskrivelse av delomradet

Bekken er en tilfgrselsbekk til @stensjgvannet og tilhgrer vannomrade PURA. Bekken er klassifisert av
vann-nett til sveert darlig gkologisk tilstand og ukjent kjemisk tilstand. Videre har bekkefeltet fatt utsatt
frist for & nd miljgmal om god gkologisk tilstand int 89, grunnet naturforhold. Miljgmalet skal nas innen
utgangen av 2033 [15].

Det er gjennomfart tilstandsvurdering av Skibekken i 2020, hvor det er prgvetatt bunndyr, alger og
naeringsstoffer i tre stasjoner i bekkestrengen som vist i Figur 4-5. En stasjon i bekken er vurdert til
moderat gkologisk tilstand i 2020, mens resterende to er vurdert til darlig. Samlet vurdering av bekken
i 2020 vurderes derfor som darlig [16]. Overvakning i 2021 konkluderer med sveert darlig gkologisk
tilstand i Skibekken [17].

Det er registrert flere fiskearter i @dstensjgvannet, se kap. 4.5, og det er stor sannsynlighet for fisk i
bekken der brua skal etableres.

Bekken er i stor grad pavirket av avrenning fra landbruksomradene bekken renner gjennom. Det er
gjennomfart/gjennomfares flere tiltak for a forbedre tilstanden i Skibekken og @stensjavannet.
Tiltakene har medfgart at en ser en forbedring i den gkologiske tilstanden. Det er dermed ansett som
viktig & ikke gjare nye tiltak i vannforekomsten som setter eksisterende tiltak tilbake.

Ny jernbanebru legges med stor hgyde til bekken. Videre skal det etableres en tursti, som krysser
bekken pa bakkeplan. Det forventes ingen forurensning fra turstien til bekken i driftsperioden.
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Figur 4-5 Oversikt over Skibekken/Finstadbekken (005-69-R) [7]

Tabell 4-5 Sarbarhetsvurdering

Kriterier for sarbarhet

@kologisk og kjemisk tilstand

Starrelse pa vannforekomst

etter kriterier fra vannforskriften

Dokumentasjon

Vann-nett: Sveert darlig gkologisk
(hay presisjon), ukjent kjemisk (lav
presisjon). Utsatt frist for miljgmal

if. 89

Vurdering 2021: Sveert darlig
gkologisk tilstand

Sma (<10 km?)

Vanntype (kalk) 2 Kalkrik
Vanntype (humus) 2 Humgs
Delvis innenfor beskyttet omrade
P Jstensjg naturreservat, og
Beskyttet c_;mrade iht 3 innenfor beskyttet omrade fglsomt
vannforskriften .
for neeringsstoffer (etter
nitratdirektivet og avlgpsdirektivet).
Andre pévirkninger 3 Flere pavirkninger, liten - stor grad
(vann-nett)
] Fokusomrade for tiltak i vassdrag
Brukerinteresser/ ;
- 2 (PURA), drenerer ut i
gkosystemtjenester d
Jstensjgvannet.
Bekk krysses med hgy bru, tursti
Bane langs vannforekomst 1 krysser bekken, men det er ikke

forventet forurensning fra turstien.

Kantvegetasjon mellom bane
0g vann

1

Som far, noe vegetasjon
(driftsfase)

Poeng, gjennomsnitt

2,2

Samlet vurdering

Middels sarbarhet
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Tabell 4-6 Sarbarhetsvurdering etter kriterier fra naturmangfoldloven

Kriterier for sarbarhet h Middels sarbarhet ; Dokumentasjon
Relevante naturtyper 1 Ingen funn

Ansvarsarter 1 Ingen funn

Truede arter 1 Ingen funn

Fredede arter 1 Ingen funn

Prioriterte arter 1 Ingen funn

Neer truede arter 1 Ingen funn

Poeng, gjennomsnitt 1,0

Sarbarhet for vannforekomsten gis etter prinsippet om «det verste styrer», og vannforekomstens
sarbarhet settes derfor til middels sarbar.

4.5 Delomrade 4 — @stensjgvann (005-5681-L)

Beskrivelse av delomradet

@stensjgvannet er i vann-nett klassifisert til moderat gkologisk tilstand og god kjemisk tilstand. Videre
har vannet fatt utsatt frist for & na miljgmal om god gkologisk tilstand iht §9, grunnet naturforhold.
Miljgmalet skal nds innen utgangen av 2033 [18]. Overvakning i 2021 konkluderer med moderat
gkologisk tilstand [17].

Vannet ligger ikke innenfor planomradet og blir derfor ikke fysisk bergrt av tiltaket. Vannet ligger
innenfor influensomradet, og vil kunne bli pavirket av avrenning fra anleggsperioden via
Skibekken/Finstadbekken.

@stensjgvannet er et naturreservat (vatmark) og er vernet med formal om & sikre et viktig
vatmarksomrade med vegetasjon, fugleliv og annet dyreliv som naturlig er knyttet til omradet.

Det er gjennomfart/gjennomfares flere tiltak for a forbedre tilstanden i Skibekken og @stensjavannet. |
@stensjgvannet foregar den bl.a. et tredrig prosjekt med utfiske av bl.a. mort, for & bedre tilstanden i
vannet. Tiltakene har medfart at en ser en forbedring i den gkologiske tilstanden. Det er dermed
ansett som viktig a ikke gjgre nye tiltak i vannforekomsten som setter eksisterende tiltak tilbake.
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Figur 4-6 Oversikt over @stensjﬂVann (005-5681-L) [7]
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Tabell 4-7 Sarbarhetsvurdering etter kriterier fra vannforskriften
Kriterier for sarbarhet Middels .
° Dokumentasjon
sarbarhet

Vannforskriften

@kologisk og kjemisk tilstand

Vann-nett: Moderat gkologisk
(hay presisjon), god kjemisk (lav
presisjon). Utsatt frist for miljgmal
jf. 89

Vurdering 2021: Moderat
gkologisk tilstand

Stgrrelse p& vannforekomst Sma (<10 km?)
Vanntype (kalk) 1 Kalkrik
Vanntype (humus) 2 Humgs
Beskyttet omrade @stensja
naturreservat, og beskyttet
Beskyttet omrade iht omrade fglsomt for
vannforskriften naeringsstoffer (etter
nitratdirektivet og
avigpsdirektivet).
o Flere typer pavirkninger, ukjent til
Andre pavirkninger stor grad (vann-nett)
. Deler av strekningen langs
gliglgegpeti?:ﬁggter 2 vannet har ferdselsforbud 1.4 -
ystem 30.9 grunnet hekkende fugler.
Vannet ligger i influensomradet,
Bane langs vannforekomst 1 nedstrgms tiltaket. Ingen
pavirkning i driftsfasen.
Kantvegetasjon mellom bane 1 Tiltaket bergrer ikke
| 0g vann kantvegetasjon ned mot vannet.
Poeng, gjennomsnitt 2,1
Samlet vurdering Middels sarbarhet

Tabell 4-8 Sarbarhetsvurdering etter kriterier fra naturmangfoldloven

Relevante naturtyper

Kriterier for s&rbarhet Middels
sarbarhet

Dokumentasjon

@stensjg naturreservat (Vatmark).
Naturreservat / vatmark inngar ikke i
«relevante naturtyper» iht metodikken,
men det er valgt & gi 2 poeng for &
poengtere viktigheten av vannmiljget i
reservatet.

Ansvarsarter

Ansvarsarter: Temmincksnipe, gratrost,
heipiplerke, bjerkefink, grasisik, dvergfalk,
havarn, fiellvak og svartbak.

Truede arter

Al, i tillegg til 132 observasjoner i
Naturbase (ikke unike observasjoner).
Observasjonene er hovedsakelig av
fugler, flere som ikke er direkte avhengig
av vannkvaliteten i seg selv

Fredede arter 1 Ingen

Prioriterte arter 1 Ingen
Funn av toppdykker og

Neer truede arter Ruglearter med dreide ol narekde.
tilknytning til dstensjgvannet.

Poeng, gjennomsnitt 2,2

Samlet vurdering

Middels sarbarhet

Sarbarhet for vannforekomsten gis etter prinsippet om «det verste styrer», og vannforekomstens
sarbarhet settes derfor til middels sarbar.
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5 KONSEKVENS

5.1 Konsekvensgrad

Konsekvensgrad er vurdert for jernbane i drift. Pavirkning i anleggsfasen omfattes av
miljgoppfalgingsplan og tilhgrende miljgrisikovurdering.

De to fglgende delkapitlene oppsummerer pavirkning og konsekvens av jernbanetiltaket for ny
avgrening @stfoldbanen @stre linje, som planlegges mellom eksisterende Vestre linje og Krakstad
stasjon pa eksisterende @stre linje. Det er utredet to ulike vertikalnivaer for jernbanelinjen pa
delstrekningen mellom Hagelund og Sigtun, kalt alternativ LO og L1. Utredningen belyser forskjeller i
konsekvens som de to alternativene vil ha.

Avrenning fra masselager, inklusiv oppdyrking av dette arealet vil kunne medfgre ytterligere avrenning
av partikler og naeringsstoffer til neerliggende bekker. For masselager er det god avstand til resipient
over terreng (eksisterende dyrka mark) og det forventes dermed ikke pavirkning fra masselagrene pa
vannmiljget og temaet er derfor ikke omtalt i tabellene for alternativene under.

5.1.1 Konsekvensgrad for LO

Tabell 5-1 Konsekvensgrad

Liten andel av
bekkene i

Linja krysser
Engsbekken to

Antatt ingen
pavirkning fra

steder, en fgr og en jernbane i bekkefeltet blir

etter samlgp med driftsfasen. berart av tiltak.

bekk som kommer

fra Vangsmyra (kalt Kantvegetasjon o

«tilfarselsbekk ma hensyntas i Trolig vil det veere

Krakstadelvax). etableringen av endringer i
erosjonssikring for bekkelgpet

Vannforekomsten ma | & minimere grunnet

trolig erOSJon_55|kres konsekvensene. erosjonssikring.

ved brukryssing,

ellers ingen vesentlig

pavirkning i

permanent fase.

Krakstadelva blir Liten endring fra ) Trolig vil det veere

berart med kryssing, | dagens situasjon. endringer i

tilsvarende som bekkelgpet

dagens gstre linje. Kantvegetasjon grunnet

ma hensyntas i
etableringen av
erosjonssikring for

erosjonssikring.
Vannforekomsten ma
trolig erosjonssikres

ved brukryssing, aminimere

ellers ingen vesentlig | Konsekvensene.

pavirkning i

permanent fase.

Bekken krysses med | Ingen endring fra 0 Tiltaket medfarer

bru. Etablering av dagens situasjon ingen endring i

tursti. Det forutsettes
at brufundamenter

bekken i forhold til
dagens situasjon.
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ikke kommer i

bergring med bekk

eller sidekanter.

@stensjgvann ligger i | Bru over 0 Tiltaket medfarer
influensomradet, tilfarselsbekk, ingen endring i
tiltaket krysser ingen negativ bekken i forhold til
tilfarselsbekk pavirkning i dagens situasjon.
(delomrade 3) med driftsfasen

bru.

Samlet vurdering

Tiltaket bergrer fa bekker, tilhgrende flere ulike vannforekomster. Krakstadelva bekkefelt og
Skibekken/Finstadbekken krysses med bru, mens Krakstadelva krysses med kulvert (utvidelse av
dagens kulvert like nord for stasjonen). Erosjonssikring av Engsbekken (Krakstadelva bekkefelt) og
Krakstadelva vurderes & ha noe negativ konsekvens for vannmiljget i driftsfasen.

Drift av jernbane anses & ha en ubetydelig pavirkning pa vannmiljget til naerliggende vassdrag.
Negative konsekvenser i driftsfasen omfatter i denne sammenheng endringer i vassdraget som fglge
av erosjonssikring.

5.1.2 Konsekvensgrad for L1

Tabell 5-2 Konsekvensgrad

Linja krysser Antatt ingen Liten andel av

Engsbekken to pavirkning fra bekkene i

steder, en far og en | jernbane i bekkefeltet blir

etter samlgp med driftsfasen. berart av tiltak.

bekk som kommer

fra Vangsmyra (kalt Kantvegetasjon o

«tilfgrselsbekk ma& hensyntas i Trolig vil det veere

Krakstadelva»). etableringen av endringer i
erosjonssikring for bekkelgpet

Alternativet medfgrer | & minimere grunnet

kryssing av konsekvensene.

) erosjonssikring.
«tilfgrselsbekk

Krékstadelva» med . )
Likt som alternativ

lav bru.

LO, men lav bru
Vannforekomsten mé vurderes marginalt
trolig erosjonssikres darligere enn en
ved brukryssing, heyere bru.
ellers ingen vesentlig
pavirkning i

permanent fase.

Krékstadelva blir ) Senket bru vil ikke
berart med kryssing, innvirke pa
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tilsvarende som konsekvensen pa
dagens gstre linje. vannmiljg.

Vannforekomsten ma Likt som LO.
trolig erosjonssikres
ved brukryssing,
ellers ingen vesentlig

pavirkning i

permanent fase.

Likt som LO 0 Likt som LO.
0

Likt som LO Likt som LO.

Samlet vurdering

Tiltaket bergrer fa bekker, tilhgrende flere ulike vannforekomster. Krakstadelva bekkefelt og
Skibekken/Finstadbekken krysses med bru, mens Krakstadelva krysses med kulvert (utvidelse av
dagens kulvert like nord for stasjonen). Krakstadelva bekkefelt (Engsbekken) vil i alternativ L1 krysses
med en lavere bru enn i alternativ LO. Erosjonssikring av Engsbekken (Krakstadelva bekkefelt) og
Krakstadelva vurderes & ha noe negativ konsekvens for vannmiljget i driftsfasen.

Drift av jernbane anses a ha en ubetydelig pavirkning pa vannmiljget til neerliggende vassdrag.
Negative konsekvenser i driftsfasen omfatter i denne sammenheng endringer i vassdraget som fglge
av erosjonssikring.

5.2 Skadereduserende tiltak

Skadereduserende tiltak er ikke nadvendig for driftsfasen, men vil veere sveert viktig for & hindre
negativ pavirkning i anleggsfasen. De skadereduserende tiltakene kan videre deles i to deler; det som
inngar i tiltaket (inkludert i kostnadsberegninger) og det som foreslas i tillegg, se liste over tiltakene
under.

| planprogrammet vises det til at det skal vurderes mulige renselgsninger ved utslipp av overvann fra
togparkering pg ny innfgringslinje. Da togparkering ikke lenger er en del av tiltaket utgar dette punktet.
For avrenning av overvann fra linja forventes det ikke forurensning i dette vannet, og renselgsninger
er dermed vurdert & ikke veere ngdvendig for jernbanen i drift.

Skadereduserende tiltak som inngar i planforslaget:

- Ved kryssing av bekk ma kapasitet ift. flom vurderes, fremtidig flomsituasjoner ma ivaretas.
- Ved kryssing av Skibekken/Finstadbekken ma det unngas inngrep i bekken og kantvegetasjon
til bekken.

Skadereduserende tiltak som foreslas i tillegg:

- Inngrep i bekker bgr unngas sa langt det er mulig, restaurerende tiltak som gir minst like bra
eller bedre livsmiljg i bekken bar gjennomfgres. DN handbok 22-2002 «Slipp fisken fram!» [2]
og LFl-rapport nr. 296 «Tiltakshandbok for bedre fysisk vannmiljg» [3] bar legges til grunn for
inngrepene.

For anleggsfasen méa det vurderes rensing av overvann fra anleggsomradet. Avskjeerende grafter
oppstrgms anleggsomradet bar etableres. Anleggsarbeidet vil kunne pavirke vannkvaliteten gjennom
gkt transport av suspendert stoff. Hayere konsentrasjoner av nitrogen kan ogsa vaere en effekt
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dersom bekkene far avrenning fra sprengningsomrader eller omrader med masselager av sprengstein.
Dersom det blir avrenning fra stgpearbeider kan dette endre pH som i kombinasjon med hgye
nitrogenverdier kan gi giftig ammoniakk. Dette kan gi midlertidig forverring av vannkvaliteten som igjen
kan gi noe starre konsekvens for vannlevende organismer, fisk (ikke regnbuegrret) og vannmiljg i en
periode. Pa tilsvarende mate vil avrenning fra kalksementstabilisering medfare avrenning med hay
pH. Avrenning fra masselagringsomrader vil medfare gkt partikkelavrenning til neerliggende vassdrag.
Overvann fra disse omradene ma samles opp og sedimenteres far utslipp til resipient.

Utslipp av olje/drivstoff ved lekkasje/uhell vil veere svaert alvorlig for vannlevende dyreliv, bade i vannet
i overflaten (eks fugler).

Utslippssgknad for anleggsfasen ma utarbeides pa grunnlag av miljgrisikovurderingene, jf. krav i
planprogrammet. Miljgoppfalgingsplanen (UNA-00-A-10041) skal beskrive risikoreduserende og
skadereduserende tiltak for & hindre forurensning og negativ pavirkning pa vannforekomstene under
anleggsarbeidet.

Det bgr utarbeides overvakningsprogram for vannkvalitet i bekkene under anleggsperioden.
Overvakningsprogrammet bgr omfatte bade far, - under,- og etterundersakelser av de bergrte
resipientene. Undersgkelsene ma ogsa omfatte fiskeundersgkelser i de relevante bekkene.
Utforming og dimensjonering av aktuelle renselgsninger utfares i neste fase.

Det er utarbeidet en skjgtselsveiledning for Skibekken [16], som bgr hensynstas i planleggingen av
anleggsarbeid og skadereduserende tiltak langs denne bekken.

5.3 Usikkerhet

Det er knyttet usikkerheter til grunnlagsmaterialet og spesielt vurderingene av gkologisk tilstand som
er basis for sarbarhetsvurderingen. Grunnlagsmaterialet er hentet fra Vannportalen og Vann-nett,
samt rapporter utarbeidet for vannomradene. Det er sveert vanskelig & vurdere usikkerhet i dette
datamaterialet og det er datamateriale med lav palitelighet som ligger til grunn for mange av
vurderingene av gkologisk tilstand. Det er ikke gjennomfart befaringer eller feltundersgkelser for tema
vannmiljg i dette prosjektet, men grunnlaget vurderes som tilstrekkelig for & gjennomfere
sarbarhetsvurderinger og vurdering av konsekvens av tiltaket.

Fer anleggsstart ma det imidlertid gjennomfares undersgkelser av fisk, og vannlevende organismer i
bekkene. Undesgkelsene skal gi en oversikt over dagens tilstand i resipientene, og danne grunnlag for
a vurdere eventuell pavirkning fra anleggsarbeidene. Undersgkelsene vil ogsa kunne gi faringer for
fastsetting av grenseverdier i sgknad/tillatelse til utslipp i anleggsfasen. Undersgkelser ble startet opp
sommeren 23, og faglges opp av prosjektet videre.
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6 SAMLET KONSEKVENSVURDERING

Tabell 6-1 Samlet konsekvensvurdering

1 | Delomrade 1/ 0 ) )
Krékstadelva bekkefelt
2 | Delomrade 2/ 0 ) )
Krakstadelva
3 | Delomrade 3/ 0 0 0
Skibekken/Finstadbekken
4 | Delomrade 5/ 0 0 0
Jstensjgvann
Avveining Kryssing av bekk med bru Kryssing av bekk med lavere
vurderes a ha ubetydelig bru vurderes & ha liten
pavirkning. Det forutsettes at | pavirkning. Det forutsettes at
brufundamenter ikke kommer | brufundamenter ikke kommer
i bergring med bekk eller i bergring med bekk eller
sidekanter. Endringer i sidekanter.
kantvegetasjon som fglge av
erosjonssikring vil kunne gi Endringer i kantvegetasjon
noe negativ konsekvens som falge av erosjonssikring
vil kunne gi noe negativ
konsekvens
Samlet vurdering jf. Ubetydelig Noe negativ konsekvens Noe negativ konsekvens
Tabell 6-5i V712 konsekvens
Rangering 1 2 3

Forklaring til rangering

| hovedsak fa vassdrag som
blir bergrt. Tiltaket omfatter
flere
bergringspunkt/kryssinger
med vassdrag enn dagens
trasé (0-alternativet).

Kryssing av bekk med lav bru
vurderes som et noe
darligere alternativ enn
kryssing med hgyere bru.

Samlet vurdering

Tiltaket bergrer fa bekker, tilhgrende flere ulike vannforekomster. Krakstadelva bekkefelt og
Skibekken/Finstadbekken krysses med bru, mens Krakstadelva krysses med kulvert (utvidelse av
dagens kulvert like nord for stasjonen). Kryssing av bekk/elv med en lavere bru vurderes & ha noe
starre konsekvens enn kryssing av bekk/elv med hgyere bru, da det vil kunne medfgre mer inngrep i
kantsonen i form av begrensninger for hva som kan etableres av ny kantvegetasjon. | tillegg vil
kryssing med kulvert veere et darligere alternativ enn kryssing med bru da det er lettere & opprettholde
elvegkologien med kryssing med bru. Erosjonssikring av Engsbekken (Krakstadelva bekkefelt) og
Krakstadelva vurderes & ha noe negativ konsekvens for vannmiljget i driftsfasen.

Drift av jernbane anses & ha en ubetydelig pavirkning pa vannmiljget til neerliggende vassdrag.
Negative konsekvenser i driftsfasen omfatter i denne sammenheng fysiske endringer i vassdraget som
falge av erosjonssikring, men disse tiltakene vil ikke pavirke vassdraget i den grad at miljatilstand
forringes, eller at risiko for & ikke oppna milijgmal pavirkes. Det er vurdert at vannforskriften §12 ikke

kommer til anvendelse.

Nydyrking og masselager som fglge av tilfarte jordmasser fra tiltaket vil kunne medfgre pavirkning i
driftsfasen, hvor avrenning av neeringsstoffer og partikler fra dyrka mark vil kunne medfgre betydelig
@kt pavirkning til eventuelle nzerliggende resipienter. Masselager nordgst for Haga ligger ikke i naerhet
til vassdrag og siden det er god avstand til resipient over terreng (eksisterende dyrka mark) forventes
det ikke pavirkning pa vannmiljget, hverken fra selve masselageret, eller nydyrking av arealet.
Tilsvarende gjelder for masselager som ikke skal dyrkes opp, men revegeteres med skog, nord for
Haga og mellom sporene ved @stre Kjalstad. Her er det ogsa god avstand ned til respektive resipient.
Nydyrking av eksisterende @stre linje er ikke innlemmet i reguleringsarbeidet, og er dermed ikke tatt
med i vurderingene, men i dette omradet er det neerliggende vassdrag som ma ivaretas og det ma bl.a
sgrges for tilstrekkelig kantvegetasjon.
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