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SAMMENDRAG

De vurderte hensettingsalternativene ligger mellom to viktige utfartsomrader i skog, og neeromradene har
derfor betydelige friluftslivsinteresser knyttet til seg. Delomrade A Brekkeskogen, som ligger neer
hensettingsomradet Barkaker nord (nordlig og s@rlig), er det viktigste turomradet for befolkningen i
Barkaker og har sveert hgy bruksfrekvens. Delomrade G Berg, som ligger et stykke sgr for
hensettingsomradet Barkaker sar, er en del av det sammenhengende skogsomradet mellom Rakkas og
Frodedsen; et av de mest populeere utfartsomradene for bl.a. befolkningen i Tansberg by. Andre
verdifulle omrader for friluftsliv, lek og rekreasjon er idrettsanlegget og skolen i Barkaker, med tilknyttet
grennstruktur (delomrade D Barkaker), og naerturterrenget i skogsomradet sar for Barkaker (delomrade E
Hestehagen). Disse omradene har seerlig stor betydning for barn og unge.

De tre hensettingsalternativene vil i liten grad komme i konflikt med friluftslivs-, leke- og
rekreasjonsomrader. Det er kun alternativ Barkaker sar som medfarer arealbeslag innenfor et omrade
med slike kvaliteter (delomrade E Hestehagen), og for dette omradet foreligger det ogsa planer om
fremtidig naeringsvirksomhet. Viktige ferdselsforbindelser vil heller ikke bli vesentlig bergrt, da omfanget
av biltrafikk til og fra hensettingsanlegget vil veere moderat i permanent situasjon. Med unntak av
delomrade E Hestehagen vil ikke friluftslivs-, leke- og rekreasjonsomradene bli bergrt av stgy over
grenseverdiene, eller bli vesentlig visuelt pavirket.

Alternativ Barkaker sgr vurderes a medfgre starst ulemper, som fglge av beliggenheten rett ved omrader
som har stor betydning for barn og unge (bl.a. delomrade D Barkaker og delomrade E Hestehagen).
Dette alternativet rangeres derfor lavest. De negative virkningene er likevel begrensede sett i forhold til
referansesituasjonen, og den samlede konsekvensen er vurdert som noe negativ (-). De to lokalitetene
Barkaker nord nordlig og Barkaker nord sgrlig er ogsa gitt konsekvensgrad noe negativ (-), som fglge av
at de begge vil pavirke deler av en lyslaype gjennom Brekkeskogen. De negative virkningene vurderes
imidlertid som relativt marginale. Det er lite som skiller Bark&ker nord-alternativene, men det s@arlige
vurderes & endre landskapet i noe mindre grad enn det nordlige, og rangeres hayest.
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1 GRUNNLAG FOR ARBEIDET MED HENSETTING

InterCity-satsingen omfatter planlegging og bygging av sammenhengende dobbeltspor pa Dovrebanen,
Vestfoldbanen, @stfoldbanen og Ringeriksbanen. | de kommende arene skal det planlegges og bygges
270 kilometer med nytt dobbeltspor og 25 nye stasjoner for & gjgre InterCity-nettet komplett.

Moderniseringen av Vestfoldbanen vil gi flere togavganger og kortere reisetid, som bidrar til at veksten i
persontrafikk tas med kollektivtransport, gang- og sykkeltrafikk. Sammenhengende dobbeltspor skal sta
ferdig til Tgnsberg innen 2024.

Hensettingsanlegget mé& kunne tas i bruk far innfaringen av nytt tilbudskonsept pa Vestfoldbanen.
Tilbudskonseptene T2024 og T2027 er beskrevet i Konseptdokument for InterCity-strekningene [1]. De
skisserte tilbudskonseptene kan fgrst innfares etter utbygging av ngdvendig infrastruktur, som
dobbeltspor og hensettingsanlegg. Etter ferdig utbygging av dobbeltspor mellom Drammen og Tgnsberg,
samt etablering av hensettingsanlegg i Tensbergomradet, legges det til rette for en tilbudsgkning som
tilsvarer:

o Totog igrunnrute og ett innsatstog i rushretningen mellom Tgnsberg og Oslo ved T2024

Etter utbygging av dobbeltsporparsell mellom Sandefjord og Stokke og firespors stasjon p& Tensberg kan
tilbudet gkes ytterligere ved innfagring av tilbudskonsept T2027 som tilsvarer:

o Fire tog i grunnrute i timen mellom Tgnsberg og Oslo

Med et nytt hensettingsanlegg i Tensbergomradet vil det etableres tilstrekkelig hensettingskapasitet til &
muliggjare tilbudsgkningene som er beskrevet i T2024 og T2027.

Utvidelse av hensettingskapasiteten innebaerer bygging av et sporomrade hvor tog kan parkeres nar de
ikke er i drift. Pa togoppstillingsplassene vil togene sta frem til neste gang de skal benyttes. | perioden
togene er hensatt vil det normalt forega driftsoppgaver som utvendig og innvendig renhold, vannpafylling,
sgppeltsmming og toalettsmming.

Hensettingsanlegget skal i hovedsak benyttes av tog som starter/slutter sin rute pa Tgnsberg stasjon.
Anlegget méa derfor etableres i rimelig avstand til stasjonen og kobles pa jernbanelinja som farer tog til/fra
Tansberg.

Formal med planarbeidet og mal for hensettingsanlegget er omtalt i Planprogrammet for hensetting i
Tensbergomradet [4] og i Planbeskrivelsen for hensetting i Tgnsbergomradet [5].



2 OMTILTAKET — HENSETTINGSANLEGG

2.1 Generelt om hensetting

Det er gjennomfart sgk og vurderinger av aktuelle hensettingslokaliteter i Tansbergomradet. Det er ogsa
gjennomfart en optimalisering av de omradene som ligger til grunn for planprogrammet. Som et resultat
av optimaliseringen star det igjen tre alternativer, se Figur 2.1. Tidligere sgk og vurderinger av lokaliteter
er omtalt i planbeskrivelsen [5]. To alternativer er lokalisert innenfor omradet som i planprogrammet heter
Barkaker nord, pa gstsiden av nytt dobbeltspor mellom Nykirke og Barkaker. Et alternativ er lokalisert

innenfor Barkaker sar.
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Figur 2-1. Oversikt over omradene som er utredet.



Hensettingsanlegget skal etableres for 14 tog pa 110 meter. Foruten selve hensettingssporene bestar
anlegget av et pakoblingsspor, et servicebygg med kontor og garderober, et utendgrs vaskeanlegg,
glykolpafyllingsanlegg, plass til til sngrydding og parkeringsplasser til ansatte. Anlegget ma pa grunn av
sikkerhet gjerdes inn.

Totalt sett vil hensettingsanlegget beslaglegge et areal pa mellom 60 og 100 dekar. Se prinsippskisse i
Figur 2.2.

Vaskeanlegg

———— .
e ) /'Sno/opmagz/

s R

Grontomrade

Figur 2-2. Prinsippskisse for utforming av hensettingsanlegg (illustrasjon: Norconsult).

Byaninger og parkering for bil

Anlegget skal minimum inneholde et servicebygg og et teknisk bygg. Servicebygget bar generelt legges
direkte inntil serviceplattform, for kortest mulig avstand for renhold og vedlikehold. Parkeringsplass
tilknyttet servicebygg og teknisk bygg lokaliseres i neerheten av byggene.

Interne veier

Det er planlagt driftsveier langs begge sider av hensettingsanlegget. Driftsveiene er asfaltert og legges
normalt i samme hgyde som sporet. Driftsveiene langs hensettingsanlegget legges innenfor gjerdet for
anlegget, og er ikke tilgjengelig for annen ferdsel.

Belysning pa og rundt anlegget

Det er krav om at hele omradet skal veere belyst. Spesielt naer boligomrader er det likevel viktig &
begrense lysforurensing.

Sporslgyfe

For a oppna tilstrekkelig fleksibilitet og robusthet for trafikk pa dobbeltsporet er det planlagt sporslayfe (to
sporvekslere som gjar det mulig for tog & skifte spor) i hovedsporet.

2.2 Hensettingsanlegg Barkaker nord nordlig og serlig

Barkaker nord nordlig ligger i starre grad i skogen enn det Barkaker nord sarlig gjar. Det nordlige
alternativet beslaglegger derfor mindre jordbruksjord enn den sgrlige varianten. De to alternativene har
felles lgsninger for atkomst og vei, VA- og overvannshandtering.

Det er vurdert ulike atkomster for permanent vei til omradet med hensyn til blant annet trafikksikkerhet og
effektiv avvikling av trafikk til og fra hensettingsanlegget. Flere atkomster kan veaere egnet. Trafikkmengde
i driftsfase er forventet & veere lav (ca. 60 ADT).

Et aktuelt alternativ er & etablere driftsvei fra fv. 3176 Undrumveien. Denne atkomsten skal benyttes til
utbygging av dobbeltspor Nykirke - Barkaker og vil anlegges i den forbindelse. Veien vil kobles pa
gardsvei til Nordre Brekke rett vest for Sverstadbekken. Lyslgype vil ogsa krysse veien. Permanent
lgsning for kryss med lyslgype vil avklares i reguleringsplan dersom denne atkomsten vurderes som mest
hensiktsmessig. Det er denne atkomsten som ligger til grunn for konsekvensutredningene.



Et annet alternativ er & etablere driftsvei fra fv. 325 Hortensveien via Skotte gard. Atkomstveien vil

benytte eksisterende vei og vil krysse dagens spor. Eksisterende vei til Skotte gard forventes & matte
oppgraderes og utvides, veien antas & matte legges utenom gardstun og avkjgringen fra fv. 325 ma
utvides noe.

Et tredje alternativ er & etablere driftsvei fra fv. 325 Hortensveien via fv. 3140 Adalveien. Atkomstveien vil

benytte eksisterende vei og vil krysse dagens spor. Denne atkomsten vil kreve at det etableres ny vei i
skogsomradet og det forventes at eksisterende atkomstveier ma oppgraderes og utvides noe.

Vurdering av og beslutning om driftsvei vil gjgres i reguleringsplanfasen. Ytterligere omtale av
atkomstalternativene er gitt i planbeskrivelsen [5].

Det er behov for permanent driftsvei til sporslagyfe. Det foreslas at vei til sporslgyfe etableres parallelt med
dagens turvei, som ogsa brukes som lyslgype. Vei foreslas etablert fra overgangsbrua langs eksisterende
turvei/skilaype. Denne Igsningen medfarer at en mindre del av skilgypa ma legges i egen trasé. Veien
legges utenfor gjerdet langs anlegget, og vil dermed veere tilgjengelig for allmenn ferdsel. Det etableres
en vendehammer i enden av driftsveien. Det skal tilstrebes at turveien/skilgype skal veere &pen i

anleggsfasen. Servicebygg og teknisk bygg foreslas plassert umiddelbart ast for hensettingsomradet. Det
understrekes at plassering av bygg ikke fastsettes gjennom denne kommunedelplanen.

Nordre Brekke Nordre Brekke

E18 i
Hensettingsanlegg/

Dobbeltspor

Driftsvei

E18

Skotte

Hensettingsanlegg

Dobbeltspor

Driftsvei

Skotte

Driftsv. sporslgyfe

Pakoblingsspor '

c A
o)
=
1=
5 \
@, o
g Barkaker Barkaker
TEGNFORKLARING TEGNFORKLARING
Dobbeltspor ‘A‘

Dobbeltspor A
Figur 2-3. lllustrasjon av Barkaker nord nordlig til venstre og Barkaker nord sgrlig til hgyre.



2.2.1 Barkaker nord nordlig

2 P o U0

¢ "\_.

‘lj - o

ey

Figur 2-4. B rkaker nord rdlg,ra samordningsmodell.

Hensettingsanlegget ligger parallelt med prosjektert og regulert jernbanetrasé for strekningen Nykirke-
Barkaker. Anlegget ligger i den sgr-sgrvestre delen av et stgrre skogsomrade. Det er tettere og hgyere
vegetasjon ved den sgrligste delen av togoppstillingsplassene. Mot den nordgstre delen av
togoppstillingsplassene er vegetasjonen lavere og mer spredt. Hele hensettingsanlegget er eksponert fra
vestsiden. Terrenget nord og gst for anlegget er forholdsvis kupert, det gir seg utslag i starre
terrenginngrep, spesielt pa nordsiden der anlegget ligger 10-12 meter lavere enn eksisterende terreng.
Nedsprengning av bergskjeeringen vil kunne fgre til drenering av grunnvannet i berg. Trykket i
lgsmassene er avhengig av trykket i berg. Reduksjon av trykket i berg kan derfor fgre til at poretrykket i
leira pa jordet ogsa reduseres. De forelgpige resultatene fra poretrykkmalerne viser at grunnvannstrykket
i lgsmassene er hgyt, og det vurderes derfor sannsynlig at drenering av berget vil kunne fare til
poretrykkreduksjon i lasmassene. Dette vil kunne fare til setninger i leirmassene pa jordet, inkludert pa
jordomradet som er planlagt for nytt dobbeltspor. Redusert poretrykk vil ogsa kunne fgre til redusert
vannfgring i bekkene i omradet (blant annet Sverstadbekken), og dermed ha betydning for biologisk
mangfold i bekkene.

Tiltak for & redusere sannsynligheten for poretrykkreduksjon i lasmassene kan veere a tette berget ved
bergskjeeringen, bade veggene og bunnen av skjeeringen. Det er forutsatt at tetting skal gjennomferes
ved valg av Barkaker nord nordlig.

Hensettingsanlegget er plassert rett over en eksisterende bekk, denne ma legges om eller lukkes.

Bekken legges om i forbindelse med bygging av Nykirke-Barkaker, men krever ytterligere justering som
falge av hensettingsprosjektet. Detaljert lgsning for bekken vil foreslas i neste planfase.
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Figur 2-5. Forslag til plangrense Barkaker nord nordlig.

2.2.2 Barkaker nord sgrlig
Hensettingsanlegget ligger ca. 240 m lenger s@r enn alternativ Barkaker nord nordlig. Anlegget ligger
delvis i sgrparten av et skogsomrade og delvis pa& dyrket mark.

Anlegget bergrer ikke, og medfarer ikke behov for, omlegging av bekk. For Barkaker nord sgrlig er det

ikke behov for bergskjeering. Faren for setninger pa grunn av hayt poretrykk er derfor betydelig mindre
enn for det nordlige alternativet.
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Figur 2-7. Forslag til plangrense Barkaker nord sgrlig.
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2.3 Hensettingsanlegg Barkaker sar

Anleggets plassering avgrenses av jernbanetraséen, fv. 3152 og Barkdkerveien. Anlegget ligger pa et
mindre areal av dyrket mark, samtidig méa noe skog fjernes for etablering av anlegget.

TEGNFORKLARING

Figur 2-9. lllustrasjon av Barkaker sgar.

, \‘ / Dobbeltspor ‘

For & fa best mulig terrengtilpasning er det
benyttet hgy stigning (i henhold til tekniske krav)
pa togparkeringsanlegget pa denne strekningen,
med unntak av et flatt omrade hvor vask- og
glykolanlegg skal ligge og sporviften hvor togene
skal st parkert.

For Barkaker sgr er det vurdert to mulige
atkomster for permanent vei til omradet, fra fv.
3152 Barkakerveien eller fra fv. 308
Jarlsberglinna. Den nordlige atkomsten fra fv.
3152 Barkakerveien anbefales lagt til grunn som
driftsvei og som anleggsvei. Denne Igsningen
krever ingen stgrre tilrettelegging av eksisterende
veianlegg i omradet. Ved a legge atkomsten i
nord, kan restarealet mellom
togoppstillingsplassene og dobbeltsporet utnyttes
til serviceplattform, bygg og parkering uten at det
medfarer ekstra lang kjgrevei for de ansatte som
skal dit.

Driftsvei til sporslgyfe i ser er mulig & etablere
sgrover fra Hestehagen, som vist i figur 2.9.
Denne driftsveien vil ha grusdekke, etableres med
fire meters bredde og legges ca. 10 m fra
senterspor. Veien legges utenfor gjerdet langs
anlegget, og vil dermed veere tilgjengelig for
allmenn ferdsel. Det etableres en vendehammer i
enden av driftsveien.

Bygningsmassen, det vil si servicebygg og teknisk
bygg inkludert parkeringsplasser, foreslas plassert
mellom hensettingsomradet og jernbanelinjen,
forutsatt atkomst fra nord. Det understrekes at
plassering av bygg ikke fastsettes gjennom denne
kommunedelplanen.
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Figur 2-10. Forslag til plangrense Barkaker sar.
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2.4 Anleggs- og riggomrader

Anleggs- og riggomrader vil veere innenfor det som er avsatt til planomrade, se figurene 2.5, 2.7 og 2.10.
Rundt det permanente anlegget er det avsatt en sone pa ca. 50 - 70 meter for & ivareta fremtidig
optimalisering av tiltaket i reguleringsplanfase. Denne sonen dekker ogsa ngdvendig areal for
anleggsgjennomfaring og rigg. Ingen av alternativene byr pa kompliserte anleggstekniske utfordringer,
basert pa naveerende kunnskap.

Anleggsbelte vil variere avhengig av behov for atkomst, langsgaende anleggstrafikk, skjaeringer og
fyllinger, men er generelt planlagt & veere 50 meter bredt. Under byggeplanarbeidet vil det legges vekt pa
a redusere anleggsbeltet i s& stor grad som mulig for a spare dyrket mark. Anleggstrafikken for inn- og
utkjgring av masser vil i hovedsak falge anleggsbeltet og ha atkomst til dette via opparbeidede
atkomstveier fra offentlige veinett.

| omrader hvor linja gar gjennom dyrket mark vil det, der det er hensiktsmessig, bli tilrettelagt for liten
helning slik at det ved skraninger er mulig & fa produktive areal.

2.4.1 Barkaker nord

Hi
e Orter, "Omnlun
Te, .
nstwg &

Anleggsvei

Nordre Brekke

Hensettingsanlegg””
Skotte

Hovedspor_—/ Pakoblingsspor
E18 Figur 2-11. Forelgpig
TECHEORKLN U foreslatt anleggsvei for
Dobbeltspor A begge alternativer i
Driftsvei Barkaker nord.

16



Anleggsvei til omradet foreslas a veere den samme som skal benyttes for utbygging av dobbeltspor
Nykirke — Barkaker. Utbyggingen av dobbeltspor Nykirke — Barkaker medfgrer etablering av en
anleggsvei pa dobbeltsporets gstside, fra sgr for hensettingsanlegget og fram til fv. 3178 Solergdveien,
og videre til rv. 19. Anleggsveien strekker seg inn i Horten kommune. Anleggsvei avklares i detalj i neste
planfase.

2.4.2 Barkaker sgr

Anleggsvei til omradet foreslas a veere samme atkomst som for driftsvei/permanent vei, det vil si fra nord
via fv. 3152 Barkakerveien og gardsvei rett nord for bru som krysser dobbeltspor. Veien i sar, fra fv. 308
Jarlsberglinna kan ogsa benyttes i en innledende fase av byggeperioden. Anleggsvei avklares i detalj i
neste planfase. Det vises til figur 2.9.
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3 METODE OG RAMMEBETINGELSER

3.1 Metodikk i henhold til V712

Statens vegvesens handbok Konsekvensanalyser V712 [6] legges til grunn for vurdering av
konsekvenser.

De ikke-prissatte konsekvensene vurderes pa grunnlag av omradenes verdi og tiltakets pavirkning.
Verdiene settes pa grunnlag av veiledning gitt i hAndboka. Den samlete vurderingen av
ikke-prissatte konsekvenser gjgres etter en 8-delt skala der konsekvensene av tiltaket er vurdert

i forhold til referansesituasjonen. For & tydeliggjare hvilke alternativer som er best og darligst, blir
alternativene rangert.

For de ikke-prissatte konsekvensene brukes begrepene
- positiv konsekvens om fordeler av et tiltak
- negativ konsekvens om ulemper ved et tiltak

Ikke-prissatt metode i V712 skal sikre en faglig, systematisk og enhetlig analyse av de konsekvensene

et tiltak vil medfare for de fem fagtemaene landskapsbilde, friluftsliv, by- og bygdeliv, kulturarv,
naturmangfold og naturressurser. Vurderingene gjgres i tre trinn som vist i Figur

6-3. De to farste trinnene gjares for hvert fagtema, mens i det tredje trinnet vurderes konsekvensen
for de fem fagtemaene samlet.

Samlet konsekvens

- Konsekvensene av alternativena|

alle fagtemaene (fra trinn 2) settes Alle
M Inn I an tabell fagt
,E vurdering av samiet konsakvens Ema
= av hwert altarnativ

- Rangering av alternativens

Konsekvens av alternativer
Honsekvensena for delomradena
(fra trinn 1) sattes Inin | en tabell

Hvert
Samlet vurdering av konse-
kversen v hvert alternatiy fagtema

Rangering av aliemativena

Trinn 2

Inmdelng | enhetlige delomradar
Utarbelde verdikart

- Wurdering av tlitakets pavirkning
Korsekvens for delomadens

Trinn1

Forberedende arbeider
- Falles befanng | planomradat

- Registraring og datainnsamiing
- Ev. forslag til Justenng eller oplimalisenng av alternativens

Figur 3-1. Figur som viser trinnvis fremgangsmate for vurdering av konsekvenser for ikke-prissatte temaer
(kilde: Statens vegvesen V712).

Trinn 1 og 2 skal gjgres for hvert fagtema, og vil fremga av denne rapporten. Trinn 3 gjgres i
planbeskrivelsen.

3.1.1 Trinnl
Verdi

Med verdi menes en vurdering av hvor verdifullt et omrade eller miljg er. Dette angis pa en seksdelt
skala, hvor metoden foreslar grunnlag for og kriterier for vurdering, samt at det ogsa gjares et faglig
skjgnn basert pa anbefalt tilleggslitteratur.
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Bruksfrekvens

Faglige kvalite-
ter®

Uten betydning MNoe verdi DI Verd orverd
Forvaltnings- Forvaltnings- Hay forvaltnings- | Heyeste forvalt-
prioritet prioritet prioritet ningsprioritet
Viktighet/ ) ) . Regional/ MNasjonalf interna-
betydning for gﬂ;:i:ﬁf tg‘:a;:?ngmnal nasjonal sjonal betydning
fagtemaet Uten betydning g yaning betydning Uniikt

fortemaet eller . _— P
runcsoneroo | sentreasane |\ |onesy | igessmmen- [sio e
sammenhenger | kvaliteter ) . g g g_ g . d

er lite synlig noe fragmentert funksjoner og funksjoner

Betydning for fa

Betydning for
flere

Betydning for
mange

Betydning for
svaert mange

Fa kvaliteter

Gode kvaliteter

Saerlig gode
kvaliteter

Unike kvaliteter

Figur 3-2. Verdiskala i henhold til V712, tabell 6-1 i dokumentet (kilde: Statens vegvesen V712).

Pavirkning

Med pavirkning menes en vurdering av hvordan og i hvilken grad et omrade pavirkes som falge av et
definert tiltak. Pavirkning vurderes i forhold til referansesituasjonen. Alle tiltak som inngar i investerings-
kostnadene skal legges til grunn ved vurdering av pavirkning. Vurdering gjgres ut ifra skalaen vist under.

€«— @delagt
Sterki
forringet

Forringet

|

Noe
forringet

Ubetydelig

endring &— Ingen endring

Forbedret

Figur 3-3. Skala for vurdering av pavirkning

€— Storforbedring (kilde: Statens vegvesen V712).

Konsekvens

Konsekvens fremkommer ved sammenstilling av omradets verdi og omfanget av pavirkning.
Konsekvensen er en vurdering av om et definert tiltak vil medfgre bedring eller forringelse i et omrade.
Skalaen for konsekvens gar fra 4 minus til 4 pluss. De negative konsekvensgradene er knyttet til en

verdiforringelse av et delomrade, mens de positive konsekvensgradene forutsetter en verdigkning,
etter at tiltaket er realisert.

Uten Verdi

betydning

Middels Swaert stor

Pavirkning

Bdelagt

Sterkt forringet

Forringet

Noe forringet

Ubetydelig endring

Figur 3-4. Konsekvensvifta som angir delomradets
konsekvens (kilde: Statens vegvesen V712).

Forbedret
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3.1.2 Trinn2

Etter at konsekvensen for hvert omrade er utredet, gjgres det en samlet konsekvensvurdering av

hvert alternativ. Dette gjgres for hvert fagtema.

3.2 Referansesituasjonen

Tiltaket skal sammenlignes med en referansesituasjon for omradet. | henhold til planprogrammet skal
ikke-prissatte temaer vurderes opp mot dagens situasjon inklusive vedtatte planer. Dette er utdypet i

kapitlene under.

3.2.1 Barkaker nord

§ |

— : \
|| : 0

[ !

veiten

Sr@d

i Rakk3s -

Figur 3-5. Utsnitt av gjeldende kommuneplan for Trzmsberg over og
utsnitt av gjeldende reguleringsplan for nytt dobbeltspor til hgyre.

Referansesituasjonen for planomradet er LNFR® i henhold til

gjeldende kommuneplan og regulert dobbeltspor gjennom omradet
fra Barkaker mot Nykirke, se figur 3.5.

LLNFR er et arealformal som brukes i kommune- og reguleringsplaner: omrade for landbruk, natur, friluftsliv og

reindrift.
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3.2.2 Barkéaker sar

Referansesituasjonen for planomradet er LNFR og naeringsareal i henhold til gjeldende kommuneplan, se

figur under.

|
1)

B :'.:
L]

3.3 Planprogrammet

NG Ty

L

A
Y%

Figur 3-6. Utsnitt av forrige
kommuneplan (2014-2026) for Tgnsberg
til venstre. Nordvestre del av
planomradet er avsatt til nseringsareal.
Skravur sar for Barkaker
neeringsomrade og rundt Nordre Berg er
hensynssone for bevaring av kulturmiljga.
Hensynssonen er foreslatt tatt ut i
gjeldende versjon (2018-2030) av
kommuneplanen, men det er gitt
innsigelse til dette. Arealets status er

| planprogrammet, fastsatt av Tansberg kommune den 22.05.2019 [4], stilles fglgende krav til utredning

av fagtemaet:

Kunnskapsgrunnlag

Kunnskapsgrunnlag fra tidligere gjennomfgrte utredninger i RPBA (Regional plan for baerekraftig
arealbruk), og andre utredninger gjort av fylkeskommunen og kommunen, planprosesser, nasjonale
databaser og eventuelt andre registreringer vil danne utgangspunkt for konsekvensutredningen.
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Kommuneplan for Tgnsberg har egne temakart for friluftsliv og stgy [31]. Supplerende informasjon
innhentes gjennom kontakt med lokale og regionale myndigheter og interesseorganisasjoner.

Utredningsbehov

Temaet skal belyse tiltakets virkninger for brukere av bergrte friluftslivs- og rekreasjonsomrader, med
seerlig fokus pa omrader som er viktige for barn og unge (jf. RPR for & styrke barn og unges interesser i
planleggingen.

Omfang av arealbeslag, barrierevirkninger, visuelle virkninger og stgy knyttet til viktige friluftslivs- og
rekreasjonsomrader skal draftes og synliggjares.

3.4 Metodisk beskrivelse for fagtemaet

3.4.1 Definisjoner og avgrensninger

Temaet friluftsliv/by- og bygdeliv omfatter alle omrader som har betydning for allmenhetens mulighet til &
drive friluftsliv som helsefremmende og trivselsskapende aktivitet i neermiljget og naturen ellers. Friluftsliv
er definert som opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden med sikte pa miljgforandring og natur-
opplevelse. Begrepet by- og bygdeliv defineres her som opphold og fysisk aktivitet i byer og tettsteder.
Sentralt for temaet friluftsliv/by- og bygdeliv er folks bruk og opplevelse av det naturlige og
menneskepavirkede landskapet.

3.4.2 Kunnskapsinnhenting

Registrering
Det er tatt utgangspunkt i eksisterende kunnskapsgrunnlag, som omfatter tidligere utredninger i omradet,

gjennomfart i forbindelse med RPBA og kommunedelplan for dobbeltspor Nykirke — Barkaker [9],
gjeldende kommunale og regionale planer [10], samt relevante registreringer i offentlige databaser, som
for eksempel Naturbase [11]. Innspill i forbindelse med offentlig haring av planprogrammet [13] samt
hgringsuttalelser gitt i forbindelse med andre prosjekter i omradet har ogsa veert viktige kilder til
informasjon om lokale forhold. Som et resultat av hagringsinnspill til planprogrammet har det blitt
gjennomfart barnetrakkregistreringer pa Barkaker skole (Vedlegg 1 Barnetrakkregistreringer).
Resultatene fra disse registreringene er benyttet som grunnlag for vurderingene i denne rapporten.

Registreringskategorier

Registreringskategoriene for friluftsliv, by- og bygdeliv er delt inn i hovedkategoriene
forbindelseslinjer/soner og geografiske omrader, se tabellen nedenfor. Registreringskategoriene som er
aktuelle i dette prosjektet er ferdselsforbindelser, turomrader og leke- og rekreasjonsomréder.
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Tabell 3-1. Registreringskategorier for fagtema friluftsliv/by- og bygdeliv (kilde: Statens vegvesen,

h&ndbok V712

Kategorier

Forbindelseslinjer/soner

Forklaring

Ferdselsforbindelser

Sammenhengende forbindelseslinjer som brukes av gdende og syklende (stier,
loyper, gangveger og lignende.)

Bla/gronne korridorer

Sammenhengende vegetasjonspregede forbindelsessoner som brukes av
gaende og syklende, samt ferdsel til vanns. Kategorien sammenfaller i stor
grad med Grennkorridor i Miljedirektoratets veileder M98.

Sykkelruter

Turomrader

Geografiske omrader

Sykkelruter som er en del av det offisielle vegnettet. NB! Denne kategorien
benyttes bare dersom sykling ikke behandles som prissatt konsekvens. Ma
avklares i hvert enkelt prosjekt

Fjell-, skog- og heiomrader egnet for lengre turer til fots og pa ski, jakt og fiske.
Inkluderer ogsa omrader med tilrettelegging (merkede lgyper, stier og
overnattingssteder)

Utfartsomrade

Store og sma dagsturomrader utenfor byer og tettsteder som innbyr til
spesielle enkeltaktiviteter

Narturterreng

Allment tilgjengelige skogsomrader pa mer enn 200 daa, i gangavstand fra
boligomrader, skoler eller barnehager. Omradene er vanligvis naturlig
avgrenset av veger, bebyggelse eller dyrka mark.

Marka/bymark

Sammenhengende utfartsomrader som ofte grenser til byer og tettsteder, med
direkte adkomst derfra

Urbane uteomrader

Opparbeidete omrader som brukes til opphold og rekreasjon, eksempelvis
gater, torg, allmenninger og promenader

Leke- og
rekreasjonsomrader

Leke-/hallplasser, n2rmiljpanlegg, hundremeterskog, badestrender, offentlig
sikrede omrader, parker o.l., mindre enn 200 daa. Ligger i bebygd sone, maks.
200 m fra boliger

Strandsone med
tilhgrende sjo og vassdrag

Omrader langs kyst, innsjoer og vassdrag med mulighet for allment friluftsliv.
Omrader pa sjeen og oyer, strandsoner eller skjzergard

Jordbrukslandskap som
brukes til friluftsliv

Omrader i jordbrukslandskapet med betydning for friluftsliv, med fri ferdsel til
fots pa frossen eller snglagt mark

Andre rekreasjons- og
friluftslivsomrader

Omrader om ikke lar seg plassere innenfor ovrige kategorier. Omradets
egenskaper ma beskrives. Kategorien brukes unntaksvis.

Inndeling i delomréder

P& grunnlag av innsamlet kunnskap er planomradene delt inn i enhetlige delomrader, basert pa
registreringskategoriene. Med enhetlig menes omrader som har en tilnaermet lik funksjon, karakter

og/eller verdi.
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3.4.3 Verdivurdering
Verdivurderingene er foretatt i henhold til de fagspesifikke kriteriene i handbok V712, se

Tabell 3-2.

Tabell 3-2. Verdikriterier for fagtema friluftsliv, by- og bygdeliv

Ubetydelig Noe verdi Stor verdi Sveert stor verdi
verdi
Bruksfrekvens Mindre bruk Brukes av fa Brukes av flere Brukes av Brukes av sveert
mange mange
Betydning Ingen Lokal Lokal/regional Regional/ Nasjonal/
betydning betydning betydning- nasjonal internasjonal
betydning betydning
Sikret frilufts- Sikret frilufts- Sikret frilufts-
Fvmemde livsomrade livsomrade
Kvaliteter Mindre Attraktivt for Attraktivt for Sveart Seerdeles
attraktivt for noen grupper flere attraktivt/har attraktiv/ har
opphold seerlig gode unike kvaliteter
kvaliteter
Naturbase- c B A
nekkel*s < > < —<E >

3.4.4 Pavirkning
Vurdering av pavirkning er foretatt i henhold til veiledningen i handbok V712, se Tabell 3-3.

Tabell 3-3. Veiledning

for pavirkning

for fagtema friluftsliv, by- og b

gdeliv

Tiltakets Opplevelses- Tilgjengelighet Barriere Arealbruk Lydbilde
pavirkning kvalitet
Pdelagt/ Omradet er ikke | Omradet er ikke | Forbindelses- Omradet kan Omradet kan
sterkt lengre attraktivt | lenger linjen er ikke lengre ikke lenger
forringet tilgjengelig fragmentert/ brukes brukes pga.
odelagt sterk stoyplage
Forringet Tiltaket Tiltaket gir Tiltaket Tiltaket Omradet far et
medforer svaert | darlig medfgrer en medferer svaert | mye darligere
redusert tilgjengelighet vesentlig redusert bruk lydbilde
attraktivitet omveg,
okt trafikkvolum
medferer storre
barriere
Noe Tiltaket Tiltaket gir noe Forbindelses- Tiltaket Omradet far
forringet medfarer darligere linjen er lagt om | medforer noe darligere
redusert tilgjengelighet - medfgrer noe | redusert bruk lydbilde
attraktivitet omveg
Ubetydelig Ingen/liten Ingen/liten Ingen/liten Ingen/liten Ingen merkbar/
endring forskjell forskjell forskjell forskjell herbar forskjell
Forbedret Omradet er mer | Nye omrader er | Eksisterende Eksisterende Omradet far et
attraktivt tilgjengelige barriere er veganlegg er bedre lydbilde
fiernet fijernet
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4 OM PLANOMRADENE

4.1 Beskrivelse av plan- og influensomradene

De tre hensettingsomradene er lokalisert mellom to viktige utfartsomrader i skog, se Figur 4-1, og
influensomradet har derfor betydelige friluftslivsinteresser knyttet til seg. Tangsradmarka, nord for
Barkaker, er et stort, sammenhengende skogsomrade som strekker seg fra Sverstad og Skotte i sgar til
Undrumsdal og Adal i nord. Dette er et av de fa store, gjenvaerende skogsomradene @st for E18 i
Vestfold. | kartleggingen av regional grgnnstruktur er omradet gitt A/B-verdi, bl. a. pa bakgrunn av
betydningen for friluftsliv [10]. | Naturbase er omradet ogsa lagt inn med verdien A (sveert stor) [11].

Sarast for hensettingsomradene ligger skogsomradet mellom Rakkas og Frodedsen, som er et av de
viktigste utfartsomradene for befolkningen i T@nsberg by, Eik og Barkaker. Omradet er meget godt
tilrettelagt for idrett, friluftsliv og rekreasjon, og er gitt verdien A bade i den regionale
grennstrukturkartleggingen og i Naturbase [10][11].

Nar det gjelder kvaliteter og mulighet for friluftsliv, lek og rekreasjon vurderes influensomradenes tilstand
som god. De sammenhengende skogsomradene i nord og sgr har et noksa ubergrt preg, og er lett
tilgiengelige fra bebyggelsen. Innbyggerne i Barkaker har ogséa god tilgang til sentrumsnaere
grentomrader, tilrettelagt for barn og unge. Planlagte utbygginger vil i noen grad endre enkelte av dagens
friluftslivs- og rekreasjonsomrader. Sentrale deler av Tangsradmarka i nord vil pavirkes av regulert nytt
dobbeltspor Nykirke — Barkaker, men det forventes ellers at omradet blir bevart slik det er i dag. Viktige
leke- og rekreasjonsomrader i Barkaker vil bli bergrt av planlagt neeringsomrade Barkaker gst, som er
under utredning. Disse utbyggingsplanene omfattes av referansealternativet, og er hensyntatt i
konsekvensvurderingen.

ostre [\‘
A

sti
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Figur 4-1. Over3|ktskartet viser planomradene (bl& ring) og influensomradet (red ring) med beliggenhet
mellom to, stgrre sammenhengende skogsomrader. Kilde: Norgeskart.no.
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5 VERDIVURDERING

5.1 Barkaker nord (nordlig og serlig)

5.1.1 Delomrade A - Brekkeskogen

Brekkeskogen ligger i sgrvestre del av Tangsrgdmarka, og er det viktigste friluftslivs- og
rekreasjonsomradet for befolkningen pa Barkaker, se Figur 5-1. Omradet er meget godt tilrettelagt for
friluftslivsbruk, med et nettverk av merkede turveier og stier, lyslgype, utsiktspunkter, bal- og teltplasser.
Opplevelseskvaliteter er knyttet til bade natur, landskap og kulturarv. Brekkeskogen er viktig for mange
ulike brukergrupper, og brukes blant annet regelmessig av barnehager, skoler og idrettslag. Bruken er
allsidig og omfatter aktiviteter som turgaing, skigaing, orientering, lgpetrening, sykling, sopp- og
beerplukking og jakt. Siden Brekkeskogen ligger i kort avstand fra Barkaker, har den en seerlig viktig
funksjon som neertur- og treningsomrade. Omradet har ogsa betydning for folk fra hele kommunen og fra
nabokommunene [16][18].

Verdivurdering
Brekkeskogen har sveert hay bruksfrekvens og er viktig for mange ulike brukergrupper. Omradet har bade

lokal og regional betydning. Verdien vurderes derfor som stor.

Uten betydning Noe Middels Stor Sveert stor

. e e e S
A

5.1.2 Delomrade B - Skotte

Omradet Skotte omfatter i hovedsak arealer med dyrket mark, og har derfor ingen friluftslivsbruk i
sommerhalvaret. Om vinteren har omradet fungert som atkomstkorridor til Brekkeskogen. Jareteigen, gst
for Skotte, er en viktig innfallsport til turomradene, og det har frem til i dag blitt kjgrt skilayper herfra og
over landbruksomradet pa Skotte. Skilgypa har veert av vesentlig betydning, da den knytter sammen det
store lgypenettet i Tgnsberg og Horten [16]. Det fremtidige dobbeltsporet mellom Nykirke og Barkaker vil
imidlertid utgjgre en permanent barriere mellom Jareteigen og Skotte/Nordre Brekke, slik at Skotte ikke
lenger vil kunne ha noen funksjon som atkomstkorridor til marka. For & komme seg til Brekkeskogen mé
beboere pa Jareteigen i fremtiden benytte veiforbindelsen nordover mot Uleberget, og deretter krysse
den planlagte viltovergangen over jernbanen nord for Nordre Brekke.

Verdivurdering
Landbruksomradet pa Skotte har frem til i dag fungert som atkomstkorridor til Brekkeskogen om vinteren.

Nar dobbeltsporet mellom Nykirke og Barkaker star ferdig vil ikke forbindelsen over landbruksomradet
lenger kunne benyttes, og Skotte vurderes derfor & vaere uten betydning.

Uten betydning Noe Middels Stor Sveert stor

- e e e S
A

5.1.3 Delomrade C - Majaskogen

Majaskogen, nord for Barkaker sentrum, har betydning som leke- og oppholdssted for barn og unge.
Skogen brukes bade i undervisningssammenheng og pa fritiden, og ble i barnetrakkregistreringene som
ble gjennomfart pd Barkaker skole i april 2019 trukket frem som et fint aktivitetsomrade (se Vedlegg 1).
Det gar en mer eller mindre sammenhengende vei/stiforbindelse fra Hortensveien via Majaskogen til
Skotte/Nordre Brekke. Forbindelsen, som krysser jernbanen, fungerer som atkomst til Brekkeskogen og
resten av Tangsrgdmarka, og er trolig viktig for de som bor langs Hortensveien. Nar det nye
dobbeltsporet bygges vil ikke denne atkomsten lenger kunne benyttes, da det ikke skal etableres noen
planfri kryssing av dobbeltsporet i Skotteomradet. Forbindelsen vil derfor miste sin betydning. Beboerne i
Hortensveien vil i fremtiden matte benytte forbindelsen via Barkdkerveien og brua over dobbeltsporet ved
Brekke for & komme seg til Brekkeskogen.
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Verdivurdering

Majaskogen brukes relativt hyppig av barn og unge, og er godt egnet som leke- og aktivitetsomrade. Vei-
og stiforbindelsen gjennom skogen har en lokalt viktig funksjon som atkomst til Brekkeskogen, men
denne funksjonen opphgrer nar dobbeltsporet bygges. Som fglge av omradets betydning for barn og
unge vurderes verdien som middels.

Uten betydning Noe Middels Stor Sveert stor

A

(A) Brekkeskogen

(B) Skotte /

(C) Majaskogen

Figur 5-1. Friluftslivsverdier i og naer hensettingsomradet Barkaker nord. Rgd farge indikerer «stor verdi»,
orange farge middels verdi, mens gra farge indikerer «uten betydning».

5.2 Barkaker sgr

5.2.1 Delomrade D - Barkaker

Barkaker skole, Barkaker barnehage og Barkaker idrettsforenings anlegg utgjer til sammen et sentralt
beliggende leke- og rekreasjonsomrade, som er registrert som svaert viktig (A) i Naturbase [11], se Figur
5-6. Idrettsanlegget er sveert viktig for barn og unge i neermiljget, og brukes meget hyppig, ogsa som
mgteplass (jf. barnetrakkregistreringer i vedlegg 1). Anlegget er tilrettelagt for flere ulike
aktiviteter/idrettsgrener, og for helars bruk, med bl. a. to kunstgressbaner. Uteomradene i tilknytning til
skole og barnehage brukes ogsa til lek og rekreasjon utenom skoletid, og har meget stor betydning som
matested og aktivitetsomrade for bl. a. skating, aking og skayting (jf. barnetrakkregistreringer i vedlegg
1). Det fremtidige naeringsomradet Barkaker gst (jfr. kap. 3.2.2) er planlagt etablert pa arealet rett sar for
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delomradet. Visuelle, og eventuelt staymessige virkninger knyttet til naeringsvirksomheten vil kunne
pavirke omradets attraktivitet i noen grad.

Barkakerveien, som gar giennom sentrum av Barkaker, har en viktig funksjon badde som skolevei og som
atkomst til idrettsanlegget. Veien er tilrettelagt for myke trafikanter p& strekningen gjennom
tettbebyggelsen, der den har separat gang- og sykkelvei. | tillegg er Barkakerveien en sentral forbindelse
til turomradene videre nordover i Brekkeskogen, og er sveert mye brukt av befolkningen pa Barkaker,
deriblant barn og unge. Nar det gelder gvrige forbindelser i omradet skiller Nyveien, Fritsgveien og
Fresjeveien seg ut som de mest brukte veiene, bade i skole- og fritidssammenheng. Gjennomfartsveien
Hortensveien, med separat gang- og sykkelvei, ble ogsa registrert som relativt mye brukt (jf.
barnetrakkregistreringer i vedlegg 1).

~ -

Figur 5-2. Ittsnlget pa Baréiker, sett fra skogen. Foto: Norconsult AS.

Verdivurdering
Naermiljganleggene og ferdselsforbindelsene knyttet til tettbebyggelsen pa Barkaker har hgy

bruksfrekvens og stor betydning for lokalsamfunnet, spesielt barn og unge. Fremtidig naeringsvirksomhet
rett s@r for idrettsanlegget vil kunne ha en negativ pavirkning pa dette omradet, men ikke tilstrekkelig til &
redusere dets verdi og betydning, da dagens aktiviteter kan foregd som far. Verdien vurderes derfor
fortsatt som stor.

Uten betydning Noe Middels Stor Sveert stor
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5.2.2 Delomréade E - Hestehagen

Skogen i den sarlige delen av hensettingsomradet er en del av et mindre, sammenhengende
skogsomrade rett sgr for Barkaker, og har stor betydning som leke- trenings- og rekreasjonsomrade for
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flere brukergrupper. Barkaker skole og barnehage bruker omradet til lek, sosialt samveer og leering i
naturmiljg. Barnehagen bruker omradene naermest Barkaker, mens skolen bruker omradene litt lenger
unna. Aktiviteten foregar i hovedsak pa faste oppholdsplasser med balplass og sittemulighet for
gruppene. Barnehagegruppene besgker oppholdsplassene ca. en gang i uka, og aktivitetene er i stor
grad knyttet til plassene Rydningen og Lysningen og skogarealene omkring disse, se Figur 5-3.
Skolegrupper benytter omradet med noe mindre frekvens, og aktiviteter og naturundervisning foregar pa
plassene Solflekken og Stjerneplassen og i skogomradene videre sgrover i retning Hestehagen, se Figur
5-3 [17]. Barnetrakkregistreringer viser at disse omradene ogsa benyttes av barn og unge i fritiden.

e < 2
brukes til lek og undervisnin

Barkaker

T stueradveierl,

Figur 5-4. Skilaype fra Barkaker
til lyslgypa ved Eik. Kilde: Kart
over skilgyper i omradet
Frodedsen og Eik mot Barkaker
og Slagen, Tgnsberg kommune
[12].

Eik 5.5




Den nordlige delen av skogsomradet og jordet i gst har ogsa en viktig funksjon som forbindelse til
friluftslivsomradene p& Eik og i Tangsrgdmarka. Om vinteren, nar det er nok sng, kjgres det opp skilgype
over jordet, se Figur 5-4.

Omradet har i tillegg stor betydning for Tansberg hundeklubb, som har sin treningsplass ved Hestehagen.
Treningsplassen benyttes av ca. 300 hundeekvipasjer, og bruksfrekvensen er meget hgy. Om
ettermiddagene og kveldene er det faste treninger for grupper med instrukter, pa dagtid er det fritrening
og i helgene kurs, konkurranser og fritrening. Treningsplassen er nylig utvidet, og hundeklubben gnsker &
etablere en ny treningshall i nordenden av plassen der klubbhuset star. Skogen nord for treningsplassen
brukes til trening og konkurranser, samt til lufting av hunder fgr og etter trening. Mange medlemmer
bruker skogen som turomrade ogsa utenom trening [13].

Fur 5-5. T. v. Sti gjennom skogomrdet ser for Barkaker. T.h. Balplass som rukesav Barkaker skole
og barnehage. Foto: Norconsult.

Store deler av skogsomradet er i dag avsatt til neeringsformal, og planlagte Barkaker gst naeringsomrade
vil i fremtiden beslaglegge dette arealet. Den sgrligste av de to balplassene vil bli liggende innenfor
neeringsomradet. Hundeklubbens treningsomrade og den nordligste balplassen bergres ikke direkte, men
visuelle og eventuelle staymessige virkninger knyttet til fremtidig naeringsvirksomhet gjar at
skogsomradet vil miste noen av sine kvaliteter som friluftslivs- leke- og rekreasjonsomrade.
Nzeringsomradet vil imidlertid ikke veere til hinder for hundeklubbens gnske om bygging av en ny
treningshall for hundesport.

Verdivurdering
Skogsomradet benyttes til lek og naturundervisning av barnehagebarn og skolebarn, og har en viktig

funksjon som treningsomrade for Tansberg hundeklubb. Omradet har derfor hgy bruksfrekvens.
Treningsomradet for hundeklubben har stor betydning for hundesportsmiljget i Vestfold, noe som gir
Hestehagen en viss regional betydning. Verdien vurderes i utgangspunktet som stor, men planlagt nytt
neeringsareal vil redusere dagens rekreasjonsomrade, og gjare det gjenveerende omradet noe mindre
egnet for lek/aktiviteter og opphold. Den fremtidige verdien er derfor satt ned til middels.

Uten betydning Noe Middels Stor Sveert stor
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5.2.3 Delomrade F - Berg

Berg er en sentral del av det sveert viktige turomradet mellom Rakkas og Frodeésen. Det gar flere km
med turstier og lyslgyper gjennom omradet, og det er kort vei til Greveskogen idrettspark. Omradet har
store opplevelseskvaliteter knyttet til landskap, natur og seerlig kulturarv. Den byneere beliggenheten gjar
at bruken er meget intensiv, og brukergruppene mange.

Verdivurdering
Skogsomradet Berg er en del av et stgrre, sammenhengende byneert utfartsomrade med sveaert hay
bruksfrekvens og regional betydning. Verdien vurderes som stor.

Uten betydning Noe Middels Stor Sveert stor

’ (D) Barkaker

\(E) Hestehager_l"‘“-i.

\ |

\\.

(F) Berg

Figur 5-6. Friluftslivsverdier i og naer hensettingsomradet Barkaker sgr. Rad farge indikerer stor verdi og
orange middels verdi.
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6 PAVIRKNING OG KONSEKVENS

6.1 Barkaker nord nordlig

6.1.1 Delomrade A - Brekkeskogen

Pavirkning

Hensettingsanlegget vil bli liggende i relativt kort avstand fra en av de mye benyttede lyslgypene gjennom
Brekkeskogen, se Figur 6-1. Etableringen vil medfgre et stgrre terrenginngrep, men deler av anlegget vil
veere skjermet av omkringliggende vegetasjon, og blir bare stedvis synlig fra lyslgypa. Plasseringen
parallelt med det nye dobbeltsporet gjgr ogsa at anlegget ikke endrer dagens landskap i like stor grad
som det ellers ville ha gjort. Lysforurensning fra selve hensettingsomradet vil pavirke nattlandskapet i
noen grad, og i vinterhalvaret vil utsikten mot anlegget potensielt kunne oppleves som noe forringet, sett
fra lyslaypa. Lgypa er imidlertid ogsa en lyskilde i seg selv, og det antas ikke at effekten av
hensettingsanlegget vil endre opplevelsen vesentlig.

Et hensettingsanlegg vil generere noe stgy knyttet til bl. a. sammenkobling av tog, ventilasjon og
togpasseringer i lav hastighet. Stgyberegninger viser imidlertid at stgyen fra hensettingsanlegget pa
dagtid vil ligge pa 55-60 dB i en sone pa kun 200-300 meter rundt anlegget, og friluftslivsomradet vil ikke
bli bergrt av stgy over grenseverdiene for verken utendgrs stay eller stilleomrader. | fremtidig situasjon
med dobbeltspor i drift vil stayen fra anlegget i liten grad pavirke lydbildet. @kningen av togtrafikk pa
strekningen forbi Nordre Brekke, som falge av inn- og utkjgring fra anlegget, vil kunne veere et
forstyrrende element, men de fleste togene kjgrer inn og ut av anlegget tidlig p& morgenen eller sent pa
kvelden, nar det er fa som bruker omradet. Stay fra hensettingen vil derfor ikke pavirke friluftslivet
nevneverdig.

Anbefalt Igsning for driftsvei til hensettingsanlegget innebaerer permanent bruk av en anleggsvei som
etableres i forbindelse med bygging av dobbeltspor Nykirke — Barkaker. Fra Undrumveien falger
driftsveien en trasé rett gstover mot Sverstad, og deretter nordover mot planlagt nytt dobbeltspor.
Driftsveien vil krysse lyslgypa inn mot Brekkeskogen, og brayting av veien vinterstid vil i utgangspunktet
kunne skape noen ulemper for skilgpere. Detaljert Igsning for denne kryssingen vil avklares i neste
planfase, men det anbefales at krysningspunktet etableres i plan pa et oversiktlig sted for bade biler og
skilgpere. Generelt vil trafikken til og fra hensettingsanlegget vaere moderat, og det antas ikke & veere
behov for iverksetting av seerskilte sikringstiltak i kryssingspunktet med lyslgypa.

Pa vestsiden av nytt dobbeltspor vil det méatte bygges en ny vei til sporslayfen sgr for eksisterende
overgangsbru. Dette gjar at lyslaypa ma legges litt lenger vest pa en kort strekning. Omleggingen vil ikke
pavirke laypas funksjonalitet, og ski- og turgaing kan praktiseres som far.

Oppsummert vurderes hensettingsanleggets pavirkning pa opplevelseskvaliteter og tilgjengelighet som
begrenset, og det er kun den aller naermeste delen av Brekkeskogen som blir bergrt. Pilen er derfor
plassert i nedre del av skalaen for pavirkningsgrad noe forringet.

Forbedret Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
| | endring | forringet | |  forringet |

A

Konsekvens
Sammenstilling av stor verdi og pavirkningsgrad «noe forringet» gir noe negativ konsekvens (-).

6.1.2 Delomrade B - Skotte

Pavirkning

Hensettingsanlegget vil plasseres innenfor delomradet Skotte, i skogen rett gst for det nye dobbeltsporet,
se Figur 6-1. Arealet som blir direkte beslaglagt har i seg selv ingen friluftslivsverdi, og tap av dette
arealet medfarer derfor ingen negative virkninger. Skilgypa som krysser omradet pa vei inn mot
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Brekkeskogen vil ikke kunne benyttes nar det nye dobbeltsporet settes i drift, og hensettingsanlegget vil
dermed ikke representere noen ny barriere. Siden omradet om kort tid mister sin funksjon i
friluftslivssammenheng, vil heller ikke visuelle og staymessige virkninger knyttet til anlegget ha noen
betydning. Hensettingsanlegget medfgrer saledes ubetydelige endringer.

Forbedret Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
endring |  forringet | |  forringet

A

Konsekvens
Sammenstilling av verdi «uten betydning» og pavirkningsgrad «ubetydelig endring» gir konsekvensgrad
ingen/ubetydelig (0).

6.1.3 Delomrade C - Majaskogen

Pavirkning

Selve skogsomradet vil ikke bli bergart av hensettingsanlegget, verken stgymessig, visuelt, eller nar det
gjelder arealbeslag. Omradet har i dag en funksjon som atkomstkorridor til Brekkeskogen, men siden
denne funksjonen faller bort ved bygging av nytt dobbeltspor vil ikke hensettingsanlegget gi noen nye
barrierevirkninger. Etablering av anlegget pavirker derfor ikke bruken og opplevelsen av dette omradet,
sett i forhold til referansealternativet. Endringene vurderes dermed som ubetydelige.

Forbedret Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
endring | forringet | |  forringet

A

Konsekvens
Sammenstilling av middels verdi og pavirkningsgrad «ubetydelig endring» gir konsekvensgrad
ingen/ubetydelig (0).
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(A) Brekkeskogen

(D) Barkaker

Figur 6-1 Hensettingsanleggets plass‘ering i forhold til nerliggende friluftslivsomrader, Barkaker nord
nordlig

6.1.4 Sammenstilling av konsekvenser Barkaker nord nordlig

Delomrade Konsekvensgrad Kommentar

A Brekkeskogen - Mindre endringer ift
referansesituasjonen

B Skotte 0 Ubetydelige endringer ift
referansesituasjonen

C Majaskogen 0 Ubetydelige endringer ift
referansesituasjonen

Samlet konsekvens Noe negativ konsekvens

6.1.5 Drgfting av usikkerhet

Det vurderes ikke & veere vesentlige usikkerheter knyttet til verken kunnskapsgrunnlag eller mulige
konsekvenser av tiltaket.

6.1.6 Skadereduserende og kompenserende tiltak

Virkningene for friluftsliv/by- og bygdeliv vurderes som noksa marginale, og medfgrer i utgangspunktet
ikke behov for avbgtende tiltak. Etablering av en vegetasjonsskjerm tett pa vestsiden av dobbeltsporet,
som foreslatt i fagrapport landskapsbilde, vil kunne redusere synligheten fra lyslaypa, og saledes bidra til
en reduksjon av det som uansett er vurdert som en liten negativ konsekvens. | driftsfasen vil trafikken pa
atkomstveien veere begrenset, og fordrer ikke iverksetting av seerskilte sikkerhetstiltak.
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6.1.7 Behov for oppfglgende undersgkelser
Det vurderes ikke a veere behov for oppfglgende undersgkelser.

6.1.8 Konsekvenser i anleggsperioden

Turlgypa som gar naermest hensettingsarealet vil kunne bli bergrt av stgy i forbindelse med
anleggsarbeidene. Slik stgy kan virke sjenerende, og fare til at den aktuelle delen av turomradet oppleves
som mindre attraktiv i anleggsperioden.

| forbindelse med bygging av nytt dobbeltspor Nykirke — Barkaker vil det etableres en egen anleggsvei
langs sporet, som foreslas benyttet ogsa i forbindelse med bygging av hensettingsanlegget. Anleggsveien
skal kobles til gjennomfartsveien Solergdveien i Horten kommune. Solergdveien er ikke tilrettelagt for
gang- og sykkeltrafikk, men et stykke s@r for avkjgringen fra Solergdveien vil anleggsveien krysse enkelte
turstier/veier i Tangsrgdmarka, og dette vil potensielt kunne skape noen ulemper. Bruk av anleggsveien
langs sporet vil likevel i stor grad skille anleggstrafikken fra annen trafikk, og begrense risikoen for myke
trafikanter.

6.2 Barkaker nord serlig

6.2.1 Delomrade A - Brekkeskogen

Pavirkning

Alternativ Barkaker nord sarlig ligger litt lenger gst for dobbeltsporet, og saledes pa grlite lengre avstand
fra turomradet i Brekkeskogen enn alternativ Barkaker nord nordlig, se Figur 6-1. Terrenginngrepene vil
ogsa veere mindre omfattende, og i omradene der anlegget kan sees fra turlgypa vil landskapet fremsta
som noe mindre endret enn i alternativ Barkaker nord nordlig. De staymessige virkningene og
virkningene knyttet til driftsvei/ny vei til sporslgyfen vil vaere av samme omfang og karakter som i
Barkaker nord nordlig, og det vises til vurderingen i kap. 6.1.1 over.

Pavirkningen pa lyslgypa i Brekkeskogen vurderes altsd som begrenset, og pilen er derfor plassert helt i
nedre del av skalaen for pavirkningsgrad noe forringet.

Forbedret Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
| | endring | forringet | |  forringet |

A

Konsekvens
Sammenstilling av verdi og pavirkning gir konsekvensgrad noe negativ konsekvens (-).

6.2.2 Delomrade B - Skotte

Pavirkning

Hensettingsanlegget vil plasseres innenfor delomradet Skotte, delvis pa dyrket mark og delvis inne i
skogen i gst, se Figur 6-1. Arealet som blir direkte beslaglagt har noe verdi som atkomst mot
Brekkeskogen, da det gar en vei igjennom omradet. Verken denne veien eller skilgypa som krysser
nordlige deler av delomrédet vil lenger kunne benyttes som atkomst til turomradet nar det nye
dobbeltsporet settes i drift, og hensettingsanlegget vil dermed ikke representere noen ny barriere. Siden
omrédet om kort tid ikke vil ha noen funksjon i friluftslivssammenheng, vil heller ikke visuelle og
staymessige virkninger knyttet til anlegget veere av betydning. Hensettingsanlegget medfarer sdledes
ubetydelige endringer.
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Forbedret

Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
endring forringet | forringet |
Konsekvens

Sammenstilling av verdi og pavirkning gir konsekvensgrad ingen/ubetydelig (0).
6.2.3

Delomrade C - Majaskogen

(0). Det vises for gvrig til vurderingen i kap. 6.2.3.

Alternativ Barkaker nord sgrlig gir samme pavirkning og konsekvens som alternativ Barkaker nord
nordlig. Pavirkningsgraden er altsa vurdert som «ubetydelig endring», og konsekvensen som ubetydelig
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Figur 6-2. Hensettingsanleggets plassering i forhold til naerliggende friluftslivsomrader, Barkaker nord,
sgrlig
6.2.4 Sammenstilling av konsekvenser Barkaker nord sarlig
Delomrade Konsekvensgrad Kommentar
A Brekkeskogen - Mindre endringer ift
referansesituasjonen.
B Skotte 0 Ubetydelige endringer ift
referansesituasjonen.
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C Majaskogen 0 Ubetydelige endringer ift
referansesituasjonen

Samlet konsekvens Noe negativ konsekvens

6.2.5 Drgfting av usikkerhet

Det vurderes ikke a veere vesentlige usikkerheter knyttet til verken kunnskapsgrunnlag eller mulige
konsekvenser av tiltaket.

6.2.6 Skadereduserende og kompenserende tiltak

Virkningene for friluftsliv/by- og bygdeliv vurderes som marginale, og medfgrer i utgangspunktet ikke
behov for avbgtende tiltak. Etablering av en vegetasjonsskjerm tett pa vestsiden av dobbeltsporet, som
foreslatt under Barkaker nord nordlig, vil kunne redusere synligheten fra lyslgypa, og kan saledes bidra til
en reduksjon av det som uansett er vurdert som en minimal konsekvens. | driftsfasen vil trafikken pa
atkomstveien veere begrenset, og fordrer ikke iverksetting av seerskilte sikkerhetstiltak.

6.2.7 Behov for oppfglgende undersgkelser
Det vurderes ikke & veere behov for oppfalgende undersgkelser.

6.2.8 Konsekvenser i anleggsperioden

Turlgypa som gar neermest hensettingslokaliteten vil kunne bli berart av stgy i forbindelse med
anleggsarbeidene. Slik stgy kan virke sjenerende, og fare til at den aktuelle delen av turomradet oppleves
som mindre attraktiv i anleggsperioden. Pavirkningen vil riktignok veere noe mindre enn i alternativ
Barkaker nord nordlig, da alternativ sgrlig ligger i litt lengre avstand fra turlgypa.

| forbindelse med bygging av nytt dobbeltspor Nykirke — Barkaker vil det etableres en egen anleggsvei
langs sporet, som foreslas benyttet ogsa i forbindelse med bygging av hensettingsanlegget. Anleggsveien
skal kobles til gjennomfartsveien Solergdveien i Horten kommune. Solergdveien er ikke tilrettelagt for
gang- og sykkeltrafikk, men et stykke sgr for avkjgringen fra Solergdveien vil anleggsveien krysse enkelte
turstier/veier i Tangsrgdmarka, og dette vil potensielt kunne skape noen ulemper. Bruk av anleggsveien
langs sporet vil likevel i stor grad skille anleggstrafikken fra annen trafikk, og begrense risikoen for myke
trafikanter.

6.3 Barkaker sgr

6.3.1 Delomrade D - Barkaker

Pavirkning

Hensettingsanlegget vil plasseres rett sgr for idrettsanlegget og Barka&ker skole, se Figur 6-3. Anlegget vil
dermed vaere godt synlig, og vil gi dagens landbruksomrade et tydelig inngrepspreg. Nar utsikten sgrover
endrer seg er det en mulighet for at skolegarden og idrettsanlegget ikke oppleves som like attraktive
mgtesteder, men med planene om ny naeringsvirksomhet vil dette omradet uansett forringes.
Hensettingsanlegget representerer sdledes ikke en vesentlig visuell endring sammenliknet med
referansealternativet.

Som falge av nzerhet til jernbanen og omrader med naeringsvirksomhet vil hensettingsanlegget ikke
dominere lydbildet. Det er som nevnt mest aktivitet ved anlegget sent om kvelden og tidlig om morgenen,
og idrettsanlegget/skolens uteomrader vil i liten grad bli berart av stay pa de tidene av dggnet de
benyttes. P& dagtid vil bade idrettsanlegget og skolen bli liggende utenfor sonen med stgy over
grenseverdiene, og stayen vil ligge under 55 dB. Lydbildet i omradet vil imidlertid endres i noen grad, da
anlegget representerer en annen type stgykilde. | Ilgsningen med atkomstvei fra nord (via fv. 3152
Barkakerveien) vil det veere noe trafikk forbi idrettsanlegget, men omfanget av inn- og utkjaringer fra
hensettingsanlegget vil veere moderat i permanent situasjon. Verken atkomstveien fra nord eller
atkomstveien fra sgr (via Jarlsberglinna) vil bergre skoleveier eller andre veier av stor betydning for myke
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trafikanter (jf. barnetrakkregistreringer i vedlegg 1). Samlet sett vurderes hensettingsanlegget i liten grad
a forringe leke- og rekreasjonsomradene i delomrade Barkaker, sett i forhold til referansealternativet.
Pilen settes derfor i laveste del av skalaen for pavirkningsgrad «noe forringet».

Forbedret Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
endring |  forringet | |  forringet

A

Konsekvens
Sammenstilling av verdi og pavirkning gir noe negativ konsekvens (-).

6.3.2 Delomrade E - Hestehagen

Pavirkning

Hensettingsanlegget vil plasseres innenfor skogsomradet som benyttes av barn og unge ved Barkaker
skole og Barkaker barnehage, og vil legge beslag pa deler av dette omradet, herunder en av de
tilrettelagte oppholdsplassene, se Figur 6-23. Hundeklubbens arealer i den sgrlige delen av delomradet
vil ikke bli direkte bergrt, men medlemmene benytter skogen til trening og rekreasjon. Med den planlagte
utviklingen av deler av Hestehagen til naeringsformal ville store deler av omradet ga tapt, men en
situasjon med kun naeringsbebyggelse vurderes som noe mer fleksibel enn en situasjon med kombinert
naeringsbebyggelse og hensettingsanlegg. Naeringsbygninger kan f. eks. plasseres slik at inngrepet i
kjierneomradet for aktiviteten blir minimal, mens et hensettingsanlegg har presise krav knyttet til
stgrrelse/plassering og trasé for pakoblingsspor. Det vurderes slik sett som noe vanskeligere a
opprettholde dagens bruk ved etablering av hensettingsanlegg. Ved flytting av oppholdsplassene, samt
god vegetasjonsskjerming vil det fortsatt vaere mulig & benytte skogen til aktiviteter og undervisning, men
omradet vil trolig oppleves som mindre attraktivt og mindre egnet til lek/rekreasjon og turgaing/trening.
Omradet vil ogsa bli bergrt av stgy mellom 55 dB og 65 dB péa dagtid, noe som vil kunne virke
forstyrrende. Hestehagen er det skogsomradet i Barkaker som brukes mest bade i forbindelse med
undervisning og pa fritiden, og den ytterligere negative pavirkningen hensettingsanlegget medferer, gjer
at omradet vurderes som noe forringet, sett i forhold til en referansesituasjon der deler av skogsomradet
bygges ut som neeringsomrade.

Forbedret Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
endring |  forringet | |  forringet |

A

Konsekvens
Sammenstilling av verdi og pavirkning gir noe negativ konsekvens (-).

6.3.3 Delomrade F - Berg

Pavirkning

Delomradet ligger et godt stykke sgr for hensettingsomradet, og vil ikke bli pavirket verken visuelt eller
staymessig. Hensettingsanlegget vil heller ikke bergre veier som fungerer som atkomst til dette omradet.
Pavirkningsgrad vil altsa veere ubetydelig endring.

Forbedret Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
endring |  forringet | |  forringet |

A
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Konsekvens
Sammenstilling av verdi og pavirkning gir konsekvensgrad ingen/ubetydelig (0).

(D) Barkaker

A
A\
\ il \.\'

A S

estehagen

-

(F) Berg

k)
Figur 6-3. Hensettingsanleggets plassering i forhold til naerliggende friluftslivsomrader, Barkaker sgr

6.3.4 Sammenstilling av konsekvenser Barkaker sar

Delomrade Konsekvensgrad Kommentar

D Barkaker - Minimale endringer ift
referansesituasjonen

E Hestehagen - Noe negativ endring ift
referansesituasjonen.

F Berg 0 Ingen endringer ift
referansesituasjonen

Samlet konsekvens Noe negativ konsekvens

6.3.5 Drgfting av usikkerhet

Det er knyttet noe usikkerhet til hvordan det fremtidige naeringsomradet Barkaker gst vil utvikles, nar det
gjelder bygningsmasse og type virksomhet. Til grunn for vurderingene i denne rapporten ligger en
antakelse om at omradet vil ha noenlunde samme karakter som naeringsomradet Barkaker syd.
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6.3.6 Skadereduserende og kompenserende tiltak

Virkningene for friluftsliv/by- og bygdeliv vurderes som relativt begrensede sett i forhold til
referansealternativet, og bergrer farst og fremst Hestehagen. Etablering av vegetasjonsbuffer langs
anleggets nord- og gstside kan veere et aktuelt tiltak. Flytting av dagens balplasser lenger gst i
skogsomradet bar vurderes, slik at bruken kan opprettholdes i de gjenveerende delene. | driftsfasen er
trafikken pa atkomstveien begrenset, og fordrer ikke iverksetting av szerskilte sikkerhetstiltak. Dette
gjelder uansett valg av atkomstalternativ.

6.3.7 Behov for oppfglgende undersgkelser
Det vurderes ikke a veere behov for oppfglgende undersgkelser.

6.3.8 Konsekvenser i anleggsperioden

Leke- og rekreasjonsomradene i skogen vil bli vesentlig bergrt av anleggsarbeidene, og de delene som
fortsatt vil veere tilgjengelige vurderes som uegnede for opphold i denne perioden. Stgyen vil kunne virke
sjenerende ogsa for de som bruker idrettsanlegget og uteomradene i tilknytning til skolen, og det
anbefales a gjennomfgre en vurdering av om stagyskjerming kan gi effekt.

Anleggstrafikken vil i liten grad belaste viktige veier for myke trafikanter. Kun en kort strekning av veien
sar for idrettsanlegget vil bli bergrt. Her vil det imidlertid veere viktig & vurdere tiltak som kan sikre trygg
passasje for myke trafikanter.

6.4 Sammenstilling av konsekvenser Barkaker nord og sar

De tre hensettingsalternativene vil i liten grad komme i konflikt med friluftslivs-, leke- og
rekreasjonsomrader. Det er kun alternativ Barkaker sgr som medfgrer arealbeslag innenfor et omrade
med slike kvaliteter (delomrade E Hestehagen), og for dette omradet foreligger det ogsa planer om
fremtidig naeringsvirksomhet. Viktige ferdselsforbindelser vil heller ikke bli vesentlig bergrt, da omfanget
av biltrafikk til og fra hensettingsanlegget vil veere moderat i permanent situasjon. Med unntak av
delomréde E Hestehagen vil ikke friluftslivs-, leke- og rekreasjonsomradene bli berart av stgy over
grenseverdiene, eller bli vesentlig visuelt pavirket.

Alternativ Barkaker sgr vurderes & medfare starst ulemper, som fglge av beliggenheten rett ved omrader
som har stor betydning for barn og unge (bl. a. delomrade D Barkaker og delomrade E Hestehagen).
Dette alternativet rangeres derfor lavest. De negative virkningene er likevel begrensede sett i forhold til
referansesituasjonen, og den samlede konsekvensen er vurdert som noe negativ (-). De to alternativene
Barkaker nord nordlig og Barkaker nord sgrlig er ogsa gitt konsekvensgrad noe negativ (-), som fglge av
at de begge vil pavirke deler av en lyslgype gjennom Brekkeskogen. De negative virkningene vurderes
imidlertid som relativt marginale. Det er lite som skiller Barkaker nord-alternativene, men det sgrlige
vurderes & endre landskapet i noe mindre grad enn det nordlige, og rangeres hgyest.

Alternativ Konsekvens Rangering | Kommentar
Barkaker . 2 Marginalt darligere enn
Noe negativ . 2
nord alternativ Barkaker nord
: konsekvens :
nordlig sgrlig
Barkaker . 1 Den beste Igsningen sett i
. Noe negativ . : .
nord sgrlig forhold til tema friluftsliv/by-
konsekvens .
og bygdeliv
Barkaker 3 Begrensede negative
sgr Noe negativ konsekvenser, men kommer
konsekvens noe darligere ut enn de andre
alternativene.
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6.5 Andre lgsninger innenfor planomréadet

Mindre justeringer av de tre anleggenes plassering innenfor planomradegrensene vurderes ikke & pavirke
opplevelsen eller bruken av neerliggende og/eller bergrte friluftslivs- leke og rekreasjonsomrader. Slike
justeringer vil dermed ikke endre fastsatte konsekvensgrader for delomrader eller alternativer.
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